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Yat turizminin Tirkiye’de gelismeye baslamasindan beri Marmaris’in bu
sektorde faaliyet gostermesi, kentin konumu nedeniyle dogal liman olusu,
Tirkiye’nin ilk yat limanlarindan olan Marmaris Yat Limaninin kentte bulunmasi, bu
limana kruvaziyer gemilerin de yanasabilmesi ve yogunlugunun en bilyiik
potansiyele sahip limanlar arasinda olmasi ile kent kiyilarinda farkli tiirlerde deniz
turizmi tesislerinin yer almasi nedeniyle kentin, alan ¢aligmasi olarak incelenmesi

uygun gorilmistiir.

3.1. Marmaris’te Genel Durum

Yat limanlarinin kentle etkilesimleri baglaminda, gerek turizmi agisindan
Oonemli bir yere sahip olan, gerekse denizin kent yasaminin ayrilamaz bir parcasi olan
Marmaris 6rnegi incelenmeden once, kentin tarihgesi, cografi yapisi, niifusu, iklim
yapist, bitki ortiisii, dogal ve tarihi giizellikleri, sanayisi ve ekonomik yapisina iliskin
genel bilgilendirme yapilacak ardindan kentin gegmisten giiniimiize planlama

deneyimlerine iliskin bulgular ortaya konulacaktir.

3.1.1. Marmaris’in Tarihi

Marmaris zaman i¢inde pek c¢ok medeniyetin hiikiim siirdiigii bir yer
olmustur. Bolgede Karya, Rodos ve ada uygarliklari, Misir, Asur, lon, Pers,
Makedon, Suriye, Roma, Bizans, Selcuklu ve Osmanli medeniyetlerinin izlerini

gormek miimkiindiir.

Marmaris bir Karya kentidir. Kentin ilk adi Fiskos’tur (Physkos). Fiskos
Karya dilinde "Dogakenti" demektir. M.O. 3500’lii yillarda Karya kenti olan

Fiskos’un ilk kent surlar1 yapilmistir. M.O. 546°da Pers egemenligine girmistir.

M.O. 334’te Biiyiik Iskender bolgeyi isgal etmistir. M.O. 323’te Iskender’in

Olimiiyle Karya bolgesi Bergama kralliginin egemenligine girse de, Fiskos
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Misit/Rodos Imparatorlugu'nun Giineybati Anadolu’daki en &nemli liman kenti
olmustur, bu dénemde onemini bir ticari liman olarak daha da arttirmistir. M.O.
133’te Roma egemenligine girmis, 395°te ise Bizans egemenligine girmistir. 1010-
1286 yillarinda ise bolgede Tirkmen boylari ve Anadolu Selguklu Devleti egemen
olmustur. Sehir simdi bulundugu tepede ilk yerlesenleri olan Tiirkmen ler tarafindan,
Bizans doneminde, Mermer-gehri ismiyle kurulmustur. Menteseogullar1 egemenligi
doneminde altin c¢agini, uluslararasi mermer ticareti sayesinde yasayan bu liman

kenti Mermeris adin1 almistir.

1300'li yillarda Mentese Beyligi egemenliginde olan Mermeris, hem ticari
hem de askeri agidan, antik caglarda Fiskos’un oldugu gibi, énemli bir liman
olmustur. 1300 Yilinda Rodos adasinin, Mentese Beyligi tarafindan fethinde 6nemli
bir rolii donanma iissii olarak oynuyor. Dogu Akdeniz’de mermer ve kereste
ticaretinin Onemli bir yiikleme limani olmustur. 1391 yilinda bdlgede Osmanl
hakimiyetinin baglamasi ile Marmaris, 6nemli bir liman olarak kullanilan bir kent
olmustur. 1. Diinya Savasi déneminde Italyanlarca isgal edilmis, 1922 yilinda da

italyan askerleri Marmaris’ten ayriimigtir.®

Marmaris, tarih boyunca Giineybati Anadolu da varolan egemenliklerin,

Akdeniz’e zellikle Dogu Akdeniz’e agilan tek ve dnemli limani olmustur.

3.1.2. Marmaris’in Cografi Konumu, Ulasim Durumu, iklim Ozellikleri ve Bitki

Ortiisii

Marmaris, Ege Denizi ve Akdeniz’in birlestigi yerde yer alan; girintili
cikintili kiyr yapist nedeniyle bircok koyunun bulunmasi, limanlar1 ve stratejik

konumu dolayistyla, dnemli bir kiy1 kentidir.

100 hitp://tr.wikipedia.org/wiki/Marmaris, Erisim Tarihi: 02.02.2012.
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Marmaris, Ege Bolgesinde yer alan Mugla ilinin 12 ilgesinden biridir.
Batisinda Resadiye Yarimadasi ve Kerme Korfezi, kuzeyinde Ula, dogusunda Balan
Dagi1, Karadag ve Giinliik Tepeleri ile glineyinde Akdeniz ile cevrilidir. Kent
merkezi, kiy1 boyunca gelismistir. Marmaris’in tizerinde bulundugu ince uzun
yarimada Ege ve Akdenizi birbirinden ayirmaktadir. Girintili ¢ikintili kiyr yapist
nedeniyle bolgede bir¢ok dogal koy ve korfez bulunmaktadir. (Sekil 3.1) Marmaris

s6z konusu cografi 6zellliklerden dolay1 turizmde dogal cekicilige sahiptir.

Kirectaginin hakim oldugu kiyilarda yamaglar, kiyiyt ¢ok dik bir sekilde
keserken ofiyolitli sahalarda, daha az egimli ve basik goriiniimli yamaglar
seklindedir. Sahada daglarin olusumu, dogrultusu ve bunlarin kiyiya gére durumlari
ile kiyrya baglanan vadiler ve deniz seviyesinin degisimi ile bunlarin almis olduklari
durum, kiyr tiplerinin olusumunda 6nemli olmustur. Ayrica pliyosen sonlarindan
itibaren etkili olmaya baslayan dikey tektonik hareketlere bagl olarak fayl kiyilar ve
bunlar arasinda koylar ve korfezler de kiyi tiplerinde cesitlilige sebep olmustur.
Boylece Marmaris’te fayli kiyilarin yani sira, dalmag kiy1 tipi, riali kiyilar ve aliivyal
birikim kiyilar1 ile kisa mesafede degisik kiyr manzaralarinin olmasi Marmaris’in

dogal cekiciligi artirmigtir.®*

Bolgede yazlar sicak ve kurak, kislart 1lik ve yagish olan Akdeniz iklimi
egemendir. Marmaris’in, dogal bitki Ortiisiinii kizilgam ve maki topluluklari
olusturur. Iklimin yumusak olmasi nedeniyle yaz aylar1 disinda da denize girmenin
mimkiin oldugu kent, Akdeniz ve Tiirkiye turizminin Onemli merkezlerinden

birisidir.

Marmaris’e bir¢gok kentimizden otobiis ile ulasmak miimkiindiir. Kent,
Dalaman Havaalanina bir saat uzakliktadir (90km). Rodos ise 45 dakika uzaklikta
yer almaktadir. Bodrum-Camlik arasi hidrofil tekne seferleri ve Marmaris-Rodos

arasi katamaran seferleri bulunmaktadir.

101 Fatma Kafali Yilmaz, “Gelisimini Tamamlamis Kiy1 Turizmine Marmaris (Mugla) Ornegi,”
Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt X, Say1:3, 2008, s.162.
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3.1.3. Niifus

Marmaris’te, 1960’11 yillara kadar ana ge¢im kaynagi siingercilik ve
balikgilik olmus; turizmin gelismesiyle kent hizli bir gelisme siirecine girmis ve
turizm sektoriiniin gelismesi ile bu sektdrde calismak i¢in gelenler kent niifusunu
onemli Olglide artirmustir. (Tablo 3.1) Turizmin sadece merkezde degil, kiyida
bulunan kirsallarda da gelismesi, kirsal niifusun da artmasina neden olmustur.
Ozellikle 1980’lerden sonra niifus hizli bir artis gdstermistir. 1980 yilinda, kent
niifusu 7.725 iken 2000 yilinda 28.660 olmustur. Ancak 2000 yilinda 28.660 olan
kent niifusu, 2007 yilinda 28.171 olmustur. Kentin ana ge¢im kaynaginin turizm
oldugu diisiiniildiigiinde, bu diislisiin sektordeki duraklamay1 isaret ettigi sonucuna
varilabilir.

Tablo 3.1. Marmaris ilgesinde Niifusun Yillara Gore Degisimi. *%

Yillar Merkez Kirsal Toplam
1940 3.075 6.122 9.127
1945 2.750 6.887 9.637
1950 2.539 7.244 9.783
1955 2.454 8.105 10.559
1960 3.411 8.409 11.820
1965 3.641 9.139 12.780
1970 4.159 9.369 13.518
1975 5.596 9.881 15.477
1980 7.725 11.524 19.249
1985 9.406 15.336 24.742
1990 16.361 25.479 41.840
2000 28.660 50.642 79.302
2007 28.171 45.290 73.461

192 7 C. Bagbakanlik Devlet Istatistik Enstitiisii, Genel Niifus Sayimi, 11:48-Mugla (Niifusun Sosyal
ve Ekonomik Nitelikleri), 2000.
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2000 yili genel niifus sayimi sonuclarina gére, Marmaris’te 12 yas {izeri
toplam niifusun sektorel dagilimi ele alindiginda 12996 kisi ¢alismaktadir. Bunlarin
72’si tarim, 1418’1 sanayi ve 11578’1 ise hizmet sektoriinde caligmaktadir. Hizmet
sektorii oldukga cesitli olup bunlardan 6934 kisinin toptan ve perakende ticaret ile
lokanta ve otellerde, 2993 kisin de toplum hizmetleri ve kisisel hizmetlerde ¢aligiyor

olmas1 turizmde ¢alisan niifusun paymnn yiiksek oldugunu gosterir. '%°

3.2. Marmaris’in Sosyo-Ekonomik Yapisi ve Turizm

Marmaris’e turistler ilk defa, 1950°’li yillarin basinda tek tek gelmeye
baglamigtir. Bu donemde, konaklama tesisi olmadigi i¢in gelen turistler evlerde
agirlantyordu. 1950’11 yillara kadar esas gecim kaynagi siingercilik olan Marmaris’te,
turistlerin evlerde konaklamasi ile yeni bir gelir kaynagi dogurmus oldu. Cok
zahmetli ve tehlikeli olan siingercilige gore turizmin, daha kolay ve getirisinin fazla
olmasi ev pansiyonculugunun baslamasinda Onemli olmustur.’® Marmaris’in
konumu, iklimi, dogal giizellikleri, kentte turizmin gelismesine etken olan

faktorlerdir.

Stingercilige alternatif bir ge¢im kaynaginin olusturulmasi, Orman
Bakanliginin turizme tesvik amaciyla zeytinlikleri sahislara vermesi, turizm
tesviklerinin artmasi gibi nedenlerle, Marmaris hizli bir turizm siirecine girmistir.
“Marmaris disindan gelen yatirimeilar, zeytin bahcgelerini ¢ok ucuza satin alarak
turizm i¢in imara actirmiglardir. Boylece hizli bir yapilanmaya gidilmis olup
baslangicta ev pansiyoncugu seklinde olan isletmeler, talebin artmasiyla
pansiyonculuk sistemini gelistirmistir. Bu dénemde (1964 yilinda) ilk olarak iig
yildizli, 55 yatak kapasiteli otelin de hizmete ge¢mesi turizmin gelismesinde dnemli

olmustur. Bu otelden sonra Turban Tatil Kdyiiniin de Marmaris’te ag¢ilmasi, turizmin

193 Fatma Kafali Y1lmaz, “Gelisimini Tamamlanus Kiy1 Turizmine Marmaris (Mugla) Ornegi,”
Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt X, Say1:3, 2008, s.162.

104 Marmaris Belediyesi, “Tarih”, Marmaris Belediyesi Yerel Tarih Biilteni, Y1l:1, Say1.4, 2006,
s.2.
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gelismesini hizlandirmustir.”*%°

Turizm sektorii, diger gecim kaynaklarinin yerini
almaya baglamig, konaklama tesislerinin sayisi zamanla artmis ve kent bir turizm
merkezi olmaya baglamistir. Fakat kentteki turizm talebi diizenli bir artis
gostermemektedir. Bunun bir nedeni, turist sayisindaki ani artisin  kirliligi
beraberinde getirmesidir. Diger bir neden, daha 6nce de bahsedildigi gibi, hersey
dahil sisteminin yayginlagmasi ve turistin harcama yapmamasi nedeniyle kentin
ekonomik agidan gelisememesi ve tikanmasidir. “Ekonomik anlamda arayislarin
artigit bu donemde, ucuz isgiicii calistirma neticesinde hizmet Kkalitesi de
diismiistiir.”*°® Bu durum bir dongii seklindedir; hizmet kalitesinin diismesi ve kentin

ticari isletmeler acisindan zayif kalmasi, kente olan talebin de diismesine neden

olmaktadr.

Deniz-kum-giines tatili dedigimiz geleneksel turizm c¢esidi, Mugla’yr da
kapsayan iilkemiz giiney kiyilarinda doygunluk noktasindadir. Otellerde ¢ok yaygin
olan hersey dahil sistemi dolayisiyla turistler genel olarak otel disina ¢ikmamaktadir.
Bu kapsamda, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi tarafindan, Marmaris’in de iginde
bulundugu sahil kentleri icin, turisti otelden ¢ikaracak, kentle etkilesimleri artiracak

ve kent kalitesini artiracak 2023 yil1 hedefleri belirlenmistir.

2023 Yili hedefleri:

1. Mevcut isletmelerde thalasso terapi, v.b. saglik ve zindelik birimlerinin
entegre edilmesinin saglanmast,

2. Spor ve rekreasyon alanlari, 6zellikle spor kuliipleri, antrenman alanlarinin

planlanmasi,

Golf alanla1 planlanarak yatirim ortamlar: gelistirilmesi,

Eglence merkezleri ve temali parklar olusturulmasi,

Orman igi gezi ve dinlenme yerleri diizenlenmesi,

o o k~ w

Fonksiyon ve mimari acidan nitelikli alisveris merkezlerinin yapilmasi,

195 Marmaris Belediyesi, agm., s.2.

106 Marmaris Belediyesi, agm., s.2.
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7. Kiy1 gerisinde kalan alanlarda nitelikli ¢evre diizenlemesi, sokak
1siklandirilmast, bordiir kaldirim, vs. yapilmast,

8. Kiyi1 gerisinde kalan alanlarda hem spekiilasyonu 6nlemek hem de bu alanlari
cesitlendirerek turizm katkis1 saglamak i¢in ¢iftlik turizmi, organik tarim,
hobi bahgeleri, butik villa bahgeleri, vb. yapilmasi,

9. Yerlesmeler iginde 06zgilin el sanatlari, aligveris igin mekanlar, pazaryeri
diizenlemeleri turistleri eglendirmek ve ¢evreyi tanitmak igin fayton, tren
teleferik vb. ¢esitli ulasim diizenlemelerinin yapilmasi,

10. Turistik tesis ve sehir merkezi arasinda ulasimin niteliginin artirilarak

cesitlendirilmesi i¢in bisiklet yollar1 diizenlemesi yapilmasini saglanmasi. 107

Sekil 3.4. Marmaris, 2007 1%°

071 C. Kiltiir ve Turizm Bakanhg:, Tiirkiye Turizm Stratejisi (2023), Ankara, 2007.
198 Marmaris Belediyesi Arsivi.
199 Marmaris Belediyesi Arsivi.
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Ulkemizde turizmin gelismesi amaciyla hazirlanan bu eylem plani, kamusal
kent mekanlarinin olusturulmasini, var olanlarin kalitesini artirilmasini saglayacaktir.
Kamusal kent kalitesinin artmasi, yat turistlerinin de kente katilimini artiracaktir.
Marmaris’te kamusal mekanlarin olusturulmasinin bir diger 6nemli yonii ise, kentte
giderek artan betonlagsmanin (Sekil 3.3 ve 3.4) icinde kaliteli kamusal mekanlarin

olusturularak kentin ¢ekiciliginin artirilmasidir.

Marmaris’te, dogal ¢evre biiyilk Ol¢lide zarar gormiis durumdadir.
Tarim topraklarmin ve dogal c¢evrenin zarar gérmeden turizm
yatinmlarinin  yapilmasi bir¢ok bakimdan ©Onem tagimaktadir.
Bunlarin basinda gelen turistler betonlasmadan kagip, dogayla bas
basa kalmak isterken, kendilerini adeta beton yigin1 iginde
bulmaktadir. Bu durum sayfiye yerlerin, dogal cekiciligini yitirmesine
neden olmaktadir. Bunun yani sira Marmaris’te, alt1 ay turizm canli
olup diger alt1 ay 6lii sezon olarak da adlandirilan bos sezondur.
Tarim topraklarim1  koruyarak, dogal c¢evreye zarar vermeden
yapilanmalara  gidilmesi, ekonomik anlamda cesitliligin  ve
zenginligin artmasi bakimindan onem tasimaktadir. Bu hususlara
dikkat edilerek turizm yatirimlarinin yeniden yapilmasi iilkemiz igin
birgcok bakimdan faydali olacaktir. '

Marmaris, imar plan1 kapsaminda gelisim siirecini biiyiik Olgiide
tamamlamistir. Bu nedenle Yilmaz’in da deginmis oldugu, kentteki befonlasma igin
¢Ozlim Ttretilmesi zordur. Ancak, kentte karadaki gelisim stireci biiyiik ol¢iide
tamamlanmis olsa da, denizdeki gelisim siireci yat turizmi talebinin giderek
artmasindan dolayr halen devam etmektedir. Bu bakimdan, kara alani i¢in sozii
edilen olumsuz niteliklerin benzerlerinin (dogal ¢evrenin zarar gérmesi, yogunluk,

vb.) deniz alaninda da goriilmemesi i¢in 6nlem almak miimkiindiir.

Yillara gére Marmaris’e gelen turist sayisi incelendiginde, dnemli degisimler

goze carpmaktadir.(Tablo 3.2)

10 Fatma Kafali Y1lmaz, “Gelisimini Tamamlanusg Kiy1 Turizmine Marmaris (Mugla) Ornegi,”
Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt X, Say1:3, 2008, s.174.
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Tablo 3.2. Marmaris'e Gelen Turist Sayisindaki Degisim. '

Konaklayan Kisi Sayisi
Yabanct | Yerli | Toplam
1997 76180 6 868 83048
1998 76113 9609 85722
1999 64 655 4164 68819
2000 100 405 8630 109035
2001 96 271 3630 99901
2002 68 594 4088 72682
2003 162 150 5123 167273
2004 235435 5221 240656
2005 236435 5674 242109
2006 158 272 6115 164387
2007 170523 5437 175960

YILLAR

2000 yilinda hem yerli hem yabanci turist sayisinda 6nemli bir artis olmustur.
Yerli turist sayist son yillarda stabil bir grafik c¢izmekteyken, yabanci turist
sayisindaki dalgalanmalar dikkat c¢ekicidir. Bu durum grafiklerde daha net
anlasilmaktadir. (Sekil 3.5, 3.6)
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Sekil 3.5. Marmaris’e Gelen Yabanci Turist Sayisimin Yillara Gore Degisimi 2

ML C. Kiltiir ve Turizm Bakanhg: istatistikleri,
http://www.ktbyatirimisletmeler.gov.tr/belge/1-38683/turizm-istatistikleri.html, Erisim Tarihi:
02.03.2012.
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Sekil 3.6. Marmaris’e Gelen Yerli Turist Sayisinin Yillara Gore Degisimi ™

29/02/2012 tarihi itibariyle Marmaris il¢e smirlari iginde Kiiltiir ve Turizm

Bakanligindan isletme belgeli olarak faaliyet gosteren 132 tesis bulunmaktadir.

(Tablo 3.3)

Tablo 3.3. Marmaris'te Yer Alan Bakanlik Belgeli Konaklama Tesisleri. ***

Bakanlik Belgeli Adet
Tatil koyleri 3

S Yildizla 13
4 Yildizli 20
3 Yildizla 30
2 Yildizla 34
1 Yildizlh

Butik Otel 1
Apart 27
Pansiyon 2
Toplam 132

Y27 C. Kiltiir ve Turizm Bakanhg istatistikleri, http://www.ktbyatirimisletmeler.gov.tr/belge/1-

38683/turizm-istatistikleri.html, Erisim Tarihi: 02.03.2012.

3T C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig: Istatistikleri,
http://www.ktbyatirimisletmeler.gov.tr/belge/1-38683/turizm-istatistikleri.html, Erisim Tarihi:
02.03.2012.

14 T C. Kiiltiir ve Turizm Bakanhgy,
http://www.ktbyatirimisletmeler.gov.tr/belge/1-37252/turizm-tesisleri-islemleri.html, Erisim Tarihi:
10.03.2012.
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3.3. Marmaris’te Diizenlenen Etkinlikler

Marmaris’te yat turizminin gelismekte olmasina paralel olarak yat¢iliga
iliskin etkinlikler diizenlenmektedir. Calismanin 6nceki boliimiinde deginilen
Marmaris Yat Festivali ile Belediye ve Marmaris Yat Limaninin sponsorlugunda
diizenlenen Marmaris Yarig Haftas1 hem insanlart yatciliga 6zendirmekte hem de

yatgilarin biraraya geldigi ortak bir platform olusturmaktadir.

Yatciliga iligkin bu etkinliklerin yani sira kentte olanaklarin elverdigi yillarda
Marmaris Denizcilik ve Bahar Festivali diizenlenmektedir. 2005 yili Mayis aymnda
ilki diizenlenen bu festivalde konserler, paneller, sergiler, gibi ¢esitli etkinliklerin yer
almakta, cesitli iilkelerden katilim saglanmaktadir. Ornegin, Marmaris Belediyesine
ait web sitesinden edinilen bilgiye gore festival kapsaminda asagidaki etkinlikler yer

almaktadir:

Sportif etkinlikler: Plaj voleybolu, plaj futbolu turnuvalar1 diizenlenmektedir.
Fiirth-Marmaris Dostluk Yolu’nda diizenlenen doga yiiriiyiisiinde her yastan
dogasever bir araya geldi. Katilimcilar 5 km’lik parkuru essiz Marmaris manzarasi
esliginde kat etti. 2008 yil1 festivalinde ise bu kez spor ve doga tutkunlar1 Nimara

Magarasi’nda son bulan 5 km’lik Cennet Adasi parkurunda yiriidii.

Sokak gosterileri: Yurtigcinden ve digindan gelen gosteri gruplari-halk
oyunlar ekipleri Marmaris sokaklarinda gece veya giindiiz her an karsiniza ¢ikabilir.
Rengarenk kostlimler i¢indeki dansgilar kimi zaman sarkilar sdyleyerek, kimi zaman
akrobatik hareketler yaparak, kivrak figiirleriyle izleyenler i¢in fotograflik kareler
sunuyorlar. Cesitli iilkelerden gelen gruplarin farkli danslarina Tirk gruplarinin

geleneksel motiflerle hazirladig sokak gosterileri eslik ediyor.

Yarismalar: Her festivalde farkli konularda cesitli yarigsmalar diizenleniyor.
Marmaris ve cevresinin dogal-kiiltiirel degerlerine yonelik fotograf yarigmalari,
plajda kumdan kale ve heykel yarigsmasi, en iyi barmen yarigsmasi, kapanis pikniginde

diizenlenen kopek giizellik yarigsmasi, el isine goniil verenler i¢in diizenlenen el
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sanatlar1 yarigmasi, en gilizel bahge-balkon yarigmalari halkin biiyiik ilgisini ¢ekiyor.
Sportif balik¢iligini kamuoyuna tanitmak amaciyla diizenlenen “oltayla balik avi

yarigmas1” yarisma heyecani ile amator olta balik¢ilarini bir araya getirdi.

Paneller: Bolgenin kiiltiirel-dogal-turistik degerleri ve sorunlart panellere
konu oluyor. 2006 Festivalinde Marmaris Bitki Zenginligi’yle ilgili panelin gordiigi
ilgi 2007 Festivalinde panel sayisin1 2’ye ¢ikarmayi gerektirdi. Denizcilik ve Bahar
Festivalinde son zamanlarda tiim diinyanin giindemini mesgul eden “Kiiresel 1s1nma”
konunun uzmanlar tarafindan, denizlere olan etkileri yoniinden masaya yatirildi.

Panel; sorunlarimin tartisilmasina, ¢6ziim yollarinin arastirilmasina yardimer oldu.

Sergiler: fotograf sergileri, taki tasarimlar1 sergileri, ahsap boyama, resim

sergileri gibi. '*°

Bu festival yatcilik temali olmasa da, insanlarin bir araya geldigi, turist
katilimin1 da miimkiin kilan, kentin sosyal, kiiltiirel yapis1 hakkinda bilgi veren bir
etkinliktir. Bu kapsamda Marmaris Denizcilik ve Bahar Festivali, kentlerde bunun
gibi etkinliklerin yer almasinin turistin kente katilimini artiran bir arag¢ oldugunun bir

gostergesidir.

3.4. Marmaris’te Yat Turizmin Gelisimi

Tablo 3.4’te goriildiigii gibi, Marmaris’te Kiiltir ve Turizm Bakanligindan
belgeli olarak faaliyet gosteren, 1084 denizde baglama, 555 karaya ¢ekme kapasiteli
6 deniz turizmi tesisi bulunmaktadir. Bakanliktan belgesiz olarak faaliyet gdsteren
Belediye Rihtimina da yatlar yanasabilmektedir. Bu tesislerden, Marmaris Yat

Limani ve Belediye Rihtim1 kent merkezi kiyisinda yer almaktadir.

13 hitp://www.marmaris.bel.tr/index.asp?s=lcrk&IcrklD=25, Erisim Tarihi: 01.03.2012.
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Tablo 3.4. Marmaris’te Yer Alan Bakanliktan Belgeli Deniz Turizmi Tesisleri *'°

TURIZM ISLETMESI BELGELI YAT LIMANLARI

. L Kapasitesi
Tesis Ad1 Tiirt :
Denizde | Karada
Marmaris Yat Liman1 (Netsel) Ana Yat Limani1 676 122
My Marina Yat Yanasma Yeri Yat Yanasma Yeri 67 15

TURIZM iISLETMESI BELGELI YAT CEKEK YERLERI

Albatros Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri 40 48

TURIZM YATIRIMI BELGELI YAT LIMANLARI

Mart1 Marina ve Yat Isletmeleri A.S. | Tali Yat Liman 301 70

TURIZM YATIRIMI BELGELi YAT CEKEK YERLERI

Marmarin Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri - 200
Yat Marin Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri - 100

Yat limani, yatcilar icin rahat, giivenli bir ortam saglayip marina isletme
gerekliliklerini yerine getirirken, kentli ve karadan gelen turist i¢in rekreasyonel
ithtiyaglarina cevap verebilmesi beklenmektedir. Bu ¢alisma ayrica yat limaninin
herkesce erisilebilirligini, komsu alanlarla iligkisini ve Marmaris kiyisinin sundugu
rekreasyonel olanaklar1 icermektedir. Calisma, alternatif kavramlarin kullanici —
isletmeci — yonetici bakis agilarindan incelenmesi ve bu c¢ergcevede Oneriler

getirilebilmesi agisindan 6nemlidir.

Ulkemizde yat turizminde Marmaris’in éneminde etken unsurlardan biri de
kentin yat glizergahlar lizerinde bulunmasidir. Giilten Catil ve Mustafa Hayirli’nin
ifadesiyle, “Genel olarak Tirkiye kiyilarinda olusan yat trafigine bakildiginda,
birinci giizergah Bat1 Akdeniz’den (Ispanya, Fransa, italya iizerinden) Yunanistan’a
gelen ve ¢cogunlukla Marmaris ve Bodrum’a giris yaparak, giineyde Fethiye’ye kadar
inen teknelerin olusturdugu giizergahtir. Ikinci bir giizergahi ise, Israil’den ¢ikarak

Kibris {izerinden geri donen veya Yunanistan yoluyla Bati Akdeniz’e ulasan tekneler

Y8 7 C. Kiiltiir ve Turizm Bakanhgi, Yatirim ve Isletmeler Genel Miidiirliigii, Deniz Turizmi Dairesi
Bagkanlig.
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“17 Yat turizmi, Marmaris’in Rodos Adasina yakinligi ve Ege

olusturmaktadir.
adalarina agilan bir liman kenti olmasi dolayisiyla yat¢iligin gelismeye basladigindan

beri canli bir sektér olmustur.

Marmaris’in degisik yerlerinden kalkan irili ufakli yiizlerce tekne her giin
Giliney Ege’nin essiz koylarina giiniibirlik geziler diizenlemektedir. Marmaris’in
karsisindaki Yildiz (Nimara) Adasi, Turung, Kumlubiik, Ciftlik, Fosforlu Magara en
popiiler ugrak yerleri arasindadir.(...) Marmaris’ten giinlibirlik bir alternatif de
Yunanistan’in Rodos Adasidir. (...) Yazin her giin Marmaris Marinadan Rodos’a

hidrofil tekneler ¢alistyor. Ayrica, iki katamaran tekne ve feribot calistyor. '8

3.5. Marmaris Kiy1 Analizi

Sekil 3.7. Marmaris K1yt Bandi

Marmaris kiy1 bandi, iki yani ormanlik alanla sinirlanmis olmasi nedeniyle
genislemesi miimkiin olmayan bir alandir. Kiy1 bandinin dogu sinirinda Marmaris
Yat Liman1 konumlanmigtir. Deniz, yat limaninin sinirindan bir dere ile kent igine

girmekte, ve kiigiik tekneler bu dere i¢ine baglanabilmektedir. (Sekil 3.8)

17 Giilsen CATIL ve Mustafa HAYIRLI, “Tiirkiye Kiyilarinda Yat Turizmi,” T.C. Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig: Planlama Dairesi Bagkanligi, Ankara, 1982, s.4.

118 Baybora Ergiil, ed., A’dan Z’ye Marmaris, Tempo, Istanbul, 2005, s.120.
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Sekil 3.8. Marmaris Yat Limani1 Sinirinda Yer Alan Dere

Liman smirindan batiya dogru gidildiginde, kiyr seridinin yatlarin
yanagabildigi bir rihtim niteliginde oldugu goriilmektedir. Kiyr boyunca yer alan
yiirliylis yolu, bir yaninda yatlarin, diger yaninda kafe, bar, restoran gibi turistik
isletmelerin yer aldig1 agik bir kamusal alan olarak tasarlanmistir. Yolun genisligi ve
yaninda siralanan isletmelerin 6l¢egi agik alanlar1 bulunan en fazla iki katli isletmeler
olmalar1) denizin verdigi agiklik hissine ters diismemekte, kiy1 seridini nitelikli bir

kamusal alan yapmaktadir. (Sekil 3.9.a ve 3.9.b)

Sekil 3.9.a. Marmaris Kiy1 Seridi
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Sekil 3.9.b. Marmaris Kiy1 Seridi

Batiya dogru ilerlendiginde yatlarin yanasabildigi alan sonlanmakta ve denize
girilebilen sahil alan1 baglamaktadir. Sahil kiyisinda da yer yer iskeleler
goriilmektedir. Sonug¢ olarak, Marmaris kiy1 bandi, sahil, rihtim, rekreasyon
imkanlarin1 barindirmakta; dogu tarafinda yatlara hizmet veren, bati yaninda denize
girilmesine imkan veren sekilde fonksiyona gore bdliimlenmis bir yapi

sergilemektedir.

3.6. Marmaris’te Yat Limani-Kent Etkilesimleri Baglaminda Marmaris Yat

Limaninin Incelenmesi

Calisma kapsaminda kent — yat liman iligkisinin analiz edilebilmesi i¢in kent
merkezinde yer alan bir yat limaninin incelenmesi gerekmektedir. Bu ¢erceveden
bakildiginda, Marmaris il¢e sinirlari iginde, Marmaris Yat Limani haricindeki diger
deniz turizmi tesislerinin kent merkezinde yer almamasi nedeniyle Marmaris’te yat
turizminin gelisimi ve {ilkemizdeki en eski yat limanlarindan biri olan Marmaris Yat
Limanimin kent i¢indeki konumunun degerlendirilmesi ve alan g¢alismasi olarak

incelenmesi uygun goriilmiistiir.
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Sekil 3.10. Marmaris Yat Limani

Ayrica; bu bolime dek yapilan arastirmalar Marmaris Yat Limani'nin

0zgilinliigiinii ortaya koymaktadir:

e Marmaris, iilkemizde yat turizminin gelismeye basladig1 donemlerden beri bu
sektorde aktif rol almaktadir.

e Marmaris Yat Limani1 1989 yilinda hizmete girmistir ve tilkemizdeki en eski
yat limanlarindandir.

e Marmaris Yat Limani liman yogunlugu agisindan en biiyiik potansiyele sahip
limanlar arasindadir.

e Ulkemizde kruvaziyer limani bulunmamaktadir; ancak Marmaris Yat Liman1

kruvaziyer gemilerin yanasabildigi limanlar arasindadir.

3.6.1. Marmaris Yat Liman1 Hakkinda Genel Bilgiler

Yat limaninin yer se¢iminde, Marmaris’in konumu ve dogal bir liman olusu

en 6nemli etkenlerdir. Ayrica bir sehir i¢i marinasi olmasi ve Marmaris kentinin
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tarihi ve turistik potansiyeli, kentte denizciligin eski ¢aglardan beri geleneksel bir

ugras olarak giliniimiize kadar gelmesi, yer se¢imini etkileyen 6nemli faktorlerdendir.

Liman biinyesinde 9 adet yiizer iskele ve 2 mendirek bulunmaktadir. (EK-3.
Vaziyet Plan1) Mendireklerden biri yatlarin giivenligini saglamakla beraber,
kruvaziyer gemilerin yanasmasina da olanak saglamaktadir. Liman, Kiiltir ve
Turizm Bakanlig: tarafindan turizm isletmesi belgeli yat limani statiisiinde olup ana
yat liman1 6zelligi tasimaktadir. Liman, The Yacht Harbour Association tarafindan 5

Altin Cipa 6diiliine layik goriilmiistiir.

Sekil 3.11. Marmaris Yat Liman: i¢inden Bir Goriiniis

3.6.2. Sayisal Veriler

Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigindan belgeli olarak faaliyette bulunan yat limani

676 denizde baglama, 122 karada park Kkapasitesi ile toplam 798 yat

barmdirabilmektedir. Bu yatlar, liman ile genel olarak kisa siireli (1-29 giin) baglama

sOzlesmesi yapmaktadirlar. (Tablo 3.5) Liman verilerine goére yatlarin 2009 — 2010 —

2011 willarindaki baglama siirelerine gore dagilimi yapildiginda, kisa siireli (1-29
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giin) baglama yapan yatlar yogunlukta olup %73-%75 oranina sahip oldugu

goriilmektedir.

Tablo 3.5. Marmaris Yat Limanina Gelen Yatlarin Baglama Siirelerine Gore
119

Dagilimi

SURE 2009 YILI | % [2010VILI| % |[2011YILI| %
1-29 GUN 2281]73.60 2102]72.18 2168 75.30
30 - 90 GUN 101| 3.26 102| 3.50 72| 2.50
90 - 180 GUN 31| 1.00 33| 1.13 26| 0.90
180 - 364 GUN 28| 0.90 21| 0.72 12| 0.41
365 GUN VE USTU 658 [21.23 654 | 22.46 601 | 20.87
TOPLAM 3099 2912 2879

Ayrica, Marmaris Yat Limaninda 2009 — 2010 — 2011 yillarinda bayraklarina
gore baglama yapan tekne sayilar1 ve dagilimi Tablo 3.6’da belirtilmektedir. Tabloya
gore, Tirk bayrakli yatlarin oranm1 %11 civarinda kalmakta, liman yaklasik %89
oraninda yabanci yatlara hizmet vermektedir. Sonu¢ olarak, Marmaris’e gelen
yat¢ilar agirlikli olarak yabanci turistlerdir.

Tablo 3.6. Marmaris Yat Limanina Gelen Yatlarin Bayraklarina Gére Dagilimi 120

BAYRAKLARINA GORE DAGILIM

2009 2010 2011

YILI % |YILI % |YILI %
INGILTERE 733(21.39 649 (22.29 683 |23.72
ALMANYA 473]13.80 450 |15.45 481(16.70
AMERIKA 471(13.74 402(13.80 373|12.95
TURKIYE 296 | 8.64 344 (11.81 317|11.01
FRANSA 222 | 6.48 201| 6.90 199| 6.91
DIGER 185| 5.37 174| 5.98 163| 5.66
HOLLANDA 121| 3.53 143| 4.91 137 | 4.75
YUNANISTAN 121| 3.53 118| 4.05 82| 2.84
AVUSTURYA 94| 2.74 81| 2.78 98| 3.40

119 Marmaris Yat Limani Istatistikleri.

120 Marmaris Yat Limani Istatistikleri.
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Tablo 3.6. (Devam) Marmaris Yat Limanina Gelen Yatlarin
Bayraklarina Gore Dagilimi

ITALYA 93| 2.71 91| 3.13 74| 2.57
RUSYA 42| 1.23 41| 1.41 30| 1.04
ISVEC 30| 0.88 40| 1.37 30| 1.04
PANAMA 26| 0.76 29| 1.00 27| 0.93
ISVICRE 24| 0.70 19| 0.65 37| 1.27
AVUSTRALYA 21| 0.61 16| 0.55 22| 0.76
KANADA 21| 0.61 12| 0.41 5| 0.17
FINLANDIYA 20| 0.58 30| 1.03 33| 1.14
ISRAIL 19| 0.55 4| 0.14 6| 0.20
MALTA 16| 0.47 2| 0.07 21| 0.72
DANIMARKA 15| 0.44 10| 0.34 7| 0.24
BELCIKA 14| 0.41 16| 0.55 15| 0.51
UKRAYNA 11| 0.32 5| 0.17 1| 0.03
ISPANYA 8| 0.23 3| 0.10 9| 0.31
NORVEC 8| 0.23 15| 0.52 15| 0.52
YENi ZELANDA 8| 0.23 9| 031 6| 0.20
BULGARISTAN 7| 0.20 8| 0.27 8| 0.27
TOPLAM 3.099 2.912 2.879

Diger bir istatistiki veri ise Marmaris Yat Limaninin 2007 — 2011 yillar
arasinda yapmis oldugu baglama sézlesmesi sayisina iliskindir. (Tablo 3.7) Tablo
incelendiginde 2009 yilinda, 2008 yilina oranla ciddi bir diisiis oldugu ve her yil
gelen yat sayisinin bir dnceki yila gore diismekte oldugu goriilmektedir. Bu durumun
nedenlerinden biri yat liman1 yatirnmlarinin artmasi ve alternatiflerin ¢ogalmasidir.
Tablodaki diisiis, Marmaris’te yat turizminin canliliginin korunabilmesi i¢in dnlemler

alinmas1 gerektiginin bir gostergesidir.

Tablo 3.7. Marmaris Yat Limanina Gelen Yat Sayisinin Yillara Goére Dagilimi 121

BAGLAMA SOZLESMESI SAYISI
2007 2008 2009 2010 2011
3.567 3.427 3.099 2912 2.879

121 Marmaris Yat Limani Istatistikleri.
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3.6.3. Konum ve Planlama ilkeleri

Yat limaninin paralelinde yer alan ve Marmaris kalesinin yanindan baslayan
sokakta barlar, diskolar, kafeler, oyun salonlar1 ve restoranlar bulunmaktadir. Liman,
Marmaris kiy1 seridinin dogusunda kent kiyisinda konumlanmistir. Liman, bati
yaninda denizin igeri girdigi dere, kuzey yaninda Belediye’ye ait kapali spor salonu
ve spor sahalari, dogu yaninda ise orman alani ile ¢evrelenmektedir. Limanin bati
yanindan denizin kent i¢ine girmesi nedeniyle, liman bir yaya kopriisii vasitasiyla

kiy1 bandinda yer alan yiiriiyiis yoluna baglanmaktadir. (Sekil 3.12)

KIY1 YORUYUS YAYA BELEDIYE HIZMET LIMAN KAMUSAL
YOLU KOPRUSU ALANLARI ALANLARI

Sekil 3.12. Marmaris Yat Liman1 ve Kent Mekan Iliskileri

Yaya kopriisiiniin yat limanina baglandigi yerde liman biinyesinde yer alan
yeme — igme yerleri, aligveris mekanlari1 ve agik oturma yerleri bulunmaktadir. (Sekil
3.13.a, 3.13.b) Bu kamusal alanlar sokak 6lgeginde agik — yar1 agik — kapali kamusal
alanlar olarak tasarlanmig bu mekanlar, yine kamusal bir alan olan, kent kiy1
seridinde yer alan yiirliyiis yolunun yaya kopriisii vasitasiyla devami1 konumundadir.
Yani yaya koprisii ile iki kamusal alanin siirekliligi saglanmaya ¢alisilmigtir. Liman
— kent arayliziinde yer alan bu alanlar herkesin kullanimina aciktir. Yar1 6zel

karakterde olan baglama yerleri, sadece yatgilarin ve yetkililerin kullanimina acgik
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olarak kontrollii bir bélge olarak konumlandirilmistir. Ozel mekanlar olan idari
ofisler ise, limanin i¢ boliimlerinde yer almaktadir. Bu sekilde, yatgilarin, yatlarin ve
idarecilerin gizliligi ve gilivenligi saglanmistir. Sonug olarak, liman kent arayiiziinde
kamusal mekanlar konumlandirilmis olup, 6zel mekanlar limanin kentten kopuk
alanlarinda konumlandirilmis, agik — yar1 agik — kapali alanlar dengeli bir bigimde

yer almaktadir.

Sekil 3.13.b. Marmaris Yat Liman1 Kamusal Alanlarindan Goriiniis
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Deniz ve kiymin hissettirdigi agiklik ve ferahlik Marmaris Yat Limaninda yer
alan mekansal diizenlemelerle desteklenmekte, mekanin yer aldigi deniz-kent
arakesitinde bulundugu yerin karakteri ile ¢elismeyen bir profil ¢izmektedir.

Mekanlarin kurgusu, kullaniciy1 yonlendirmektedir.

Marmaris Yat Limaninda her ne kadar kamusal mekanlarinin kentle
etkilesiminin saglandig1 liman-kent gec¢is alanina konumlandirilmis olsa da, limanin
kentin bittigi ve genisleyemeyecegi sinir bolgesinde konumlanmis olmasi, limanin
kentle etkilesimini sinirlamaktadir. Yani, limanin konumu dolayisiyla, liman — kent
kesisim alani kii¢lik bir alan olarak kalmaktadir. Etkilesimi sinirlayan bir bagla etken
ise, kamusal kiy1 band1 ile fiziksel baglantisini saglayan yaya kopriisiiniin niteligidir.

(Sekil 3.14.a, 3.14.b)

Sekil 3.14.a. Yat Liman1 — Marmaris Kiy1 Bandi Baglant1 Kopriisii
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Sekil 3.14.b. Yat Liman1 — Marmaris Kiy1 Bandi Baglanti1 Kopriisii

Koprii, kent siluetinde kaybolmakta (Sekil 3.15), liman — kent iligskisinde
stirekliligi saglayamamaktadir. Liman yetkilileri bu durumun farkinda olup yeni bir
koprii tasarlanmasi yonilinde ¢6ziim aramaktadirlar. Yetkililerin beyan ettikleri
kentlinin, kopriiden limana gecis konusunda cekince hissetmesi ve limanin girisi
kisitlanmis 6zel bir alan oldugunu diisiinmesi durumu, nitelikli bir gecis alanm
tasarlanmas1 ile ortadan kaldirilabilir. Yeniden tasarim ile, bir amagla limana

gidenlerin yani sira, gelip-gegenleri de davet etme potansiyeli degerlendirilebilir.

T KA 7
| -, —

v

——— A

Sekil 3.15. Yat Liman1 — Marmaris Kiy1 Bandi Baglant1 Kopriisii
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Ayrica dere ve kopriiniin ayirici degil birlestirici niteliginin 6ne ¢ikmasi
saglanabilir. K&priiniin bir yaninda agik kent kamusal alani, diger yaninda da limana
ait herkese acik olan aligveris yerleri ve yeme igme yerlerinin bulundugu kamusal
alanlar bulunmaktadir. Ancak iki kamusal alanin baglant1 noktas1 olan kopri, gecisi

kisitlayict bir profil ¢izmektedir.

Yat limanindaki hizmet kalitesi geri plandaki hizmet kalitesini etkilemekte ve
rekabet ortami1 dogmaktadir. Bu durum kent genelinde hizmet kalitesini artirmaya

tesvik eden bir unsurdur.

Gerek liman yoOnetimi gerekse yerel yonetim turiste yonelik aktivitelerde
farklilasma ve yenilik saglanmasi gerektigini, turistin tekrar gelmesinde farklilagan

aktivitelerin rol oynadigini savunmaktadir.

3.6.4. Marmaris’te Yat Limam — Kent Etkilesimlerine iliskin lgili Taraflarin

Goriisleri

Tez calismasinin Orneklemini olusturan ve ililkemiz yat limanlarinin kentle
olan diyalogunun gelistirilmesi kapsaminda Marmaris Yat Limani Orneginin
kapsamli bir degerlendirmeye imkén verecek sekilde ortaya konulmasi amaciyla bu
etkilesimleri kent acgisindan degerlendirebilmek adina Marmaris Belediye Baskani
Muhammet Ali Acar ile; yat limani agisindan degerlendirebilmek adina Marmaris
Yat Liman marina miidiirii Zafer Ergiil, Ozgiir Ugan ve Erkan Ozatag ile goriismeler
yapilmistir. Asagidaki sorular c¢ercevesinde goriislerine basvurulan yetkililer,
Marmaris’te yat liman1 — kent etkilesimlerine iliskin kendi perspektiflerinden

yaptiklar1 degerlendirmelerde bulunmuslardir:

Marmaris i¢in, “yat limanmindan once” ve “yat limamindan sonra” diye bir
karsilastirma yapmak miimkiin degil, c¢iinkii iilkemizde yat turizmi gelismeye
basladigindan beri (1960lar) Marmaris bu siirecin iginde. Géreve basladiginiz

zamandan bu yana gozlemlediginiz, kentin limana, limanin kente etkileri nelerdir?
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Belediye Baskani: Sahil kentlerinde yat limanlarinin 6nemsenmesi gerekir.
Yat limanlari, deniz yoluyla disaridan gelen teknelerin bir aynast konumundadir.
Yani kente ilk ayak bastiklar1 yerdir. Bir de deniz ulasimin tercih eden, yatlarla,
teknelerle seyahat eden ve bu amacla kentimize de gelen misafirlerin ekonomik
seviyeleri diger insanlara gore daha yliksek oldugu icin turizm pazarinda rekabet
icinde olan turizm bolgelerinin, deniz baglantilari var ise yat limanlarina ¢ok daha
onem vermeleri gerekir. Bu pencereden baktigimiz zaman insanlarin ilk ayak bastigi
bu noktalarda gorsel olarak imar yapilanmalar1 olarak insanlarin ¢ok hosuna giden
bir konumda olmas1 gerekir. Gorev siiremiz igerisinde biz de bunu olagan oSlgiiler
igerisinde Onemsiyoruz ve bu konuda ¢alismalarimizi siirdiiriiyoruz. Marmaris
Belediyesi olarak gegtigimiz yil igerisinde yillar 6nce yapilmis olan Marmaris Yat
Limaninda ciddi bir iyilestirme g¢alismasi yaptik. Buradaki altyapi eksikliklerini
tamamladik. Dosemelerle ilgili, peyzaj projeleri aydinlatmalariyla ilgili ¢ok ciddi bir
calisma yaptik. Kroma betonu denilen denizle yiiriiylis yolunun birlestigi bolgelerde,
eskiden yapilmig oldugu i¢in nihai émriinii bitirdigi anlaminda onun yenilenmesini
gerceklestirdik. Ayrica yat limanina gelen teknelerimizin atik sularini, tanklarim
bosaltabilmesi ic¢in yeterli olacak sayida tahliye imkanlarini sagladik ve su anda
Marmaris Yat Limaninin, gelen misafirlerimizi memnun edecek ¢ok olumlu bir
noktada oldugunu ifade edebilirim. Tabi yat limaninin bulundugu bolgedeki
ticarethaneler de -6zellikle kafeler restoran ve bar hizmeti veren isletmeler- bizim
yapmis oldugumuz bu iyilestirme ¢alismalarma paralel olarak kendi imkanlar
dahilinde Tesisler Yonetmeligi dogrultusunda isletmelerini yenilediler; daha modern
hale getirdiler. Gerek hijyen konusunda, gerekse imara uygun bir sekilde
revizyonlarini rehabilitasyonlarmi yaptilar. Ve Marmaris Yat Limani gergekten
gorsel olarak ve kullanim olarak baktiginizda Akdeniz tilkelerinde 6rnek bir liman
haline geldi. Liman, gergekten ¢ok fonksiyonel yapilmis bir isletme alanidir. Her
tirli teknenin gelip baglandigi, ekonomik durumu, kiltiir seviyesi daha iyi olan
miisterilere, misafirlerimize hizmet verdigi, icindeki aligveris merkezleri, yeme igme
mekanlar1 ile liman iftihar ettigimiz, kentimizin ¢ok Ozel bir yeridir. Tabi bu
ozellikler, zincirleme birbiriyle baglantili geri planda olan kentin diger bolgelerine de
sirayet etmek durumundadir. Dolayisiyla bir emsal teskil ettigi i¢in, bu 0Ozel

bolgelerdeki isletmelerin yapmis oldugu yatirimlarin karsiligimi alabilmek adina
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cabalari, bunlarin bolgedeki diger isletmeler i¢in de tetikleyici gorev gordiigiinden,
onlarin da kendi isletmelerinde miisteri memnuniyeti olusturabilmek, daha iyi hizmet
verebilmek i¢in bir yaris igerisine girdiklerini gézlemliyoruz. Diger bir husus ise,
nasil evinizde, bulundugunuz isletmenizde siirekli yenilik gerekiyorsa turizm bolgesi
olan bdyle kentlerde de yenilik gerekir ¢iinkii turizm bdlgelerinde memnun ayrilan
musterilerin tekrar ayn1 bolgeye ziyareti s6z konusudur. Devamli gelen
misafirlerimiz vardir. Bolgenin her yoniiyle ilgili genel mekanlarinda -ki bunlara yat
limanlarinin oldugu bolgeler de dahil- yapilan kiigiik capta degisiklikler, gorsel
uygulamalar, yeni uygulamalar gelen misafirleri de mutlu etmektedir. Hep ayni seyi
gormek yerine degisik farkli seyleri gormeleri turistlerin tercih sebebini Marmaris’e

yoneltmektedir.

Marmaris Yat Liman: Yetkilileri: Marmaris Yat Limanmin ilgeye kattigi
degerler sayilamaz, ¢ok fazla. Oncelikle istihdamin artmasi ydniinde katkilar1 vardir.
Tamamen yat turizmiyle ilgili, onlarin bakim, onarimi, personel istthdami, sehrin
buradaki hizmet kalitesini kaldirabilecek esnaf yapisini tekrar gézden gegirmesi,
sehir i¢ine tekrar degisik dallarda yerlerin agilmasi ekonomik acgidan kente ¢ok biiytlik
katki sagladi. Daha 6nce buradaki niifus bunun onda biri kadarken simdi ¢ok daha
fazladir. O zamanlar ¢cevrede marinacilik anlaminda hizmet veren baska yer de yoktu,
tek bagina Netsel Marina (Marmaris Yat Limani1) vardi; hedef o zamanlar direk
yatlar1 buraya ¢ekmek oldugu icin buradaki yatlarin da karada barmmalar ile ilgili
gerek yatta yasayanlar gerekse yatta hizmet veren kisiler i¢in konaklama tesislerinde
de artilar saglanmaya baslandi. Yani turizmin her sektoriinde marinadan kaynakli bir
artis soz konusu oldu. Tabi o zamanlar burada yagayan insanlarin egitim seviyeleri ve
kiiltiir seviyeleri dolayistyla marinacilara ¢ok yabanci bakiliyordu. Sektorle beraber
yabanci dilin gelismesi ve marinanin i¢inde gemicilik sektoriiyle ilgili birtakim
standartlarin konulmasi dolayisiyla egitime katki da ¢ok fazla olmustur. Yani sosyal
alanda da ciddi katkilar mevcut. Ama esas olarak ekonomik degerler diisiiniiliirse,
teknik anlamda bakim {initelerinin kurulmasi ve onlarin ¢cogalmasiyla ilgili en fazla

etki saglanmistir diye diisliniiyorum.
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Ayrica, cevresel etkiler de mevcuttur. Eger burada bu marina olmasaydi, bu
yoreyi cazip bulduklari i¢in yatc¢ilar yine bu yoreye geleceklerdi, ama bu kadar
marinanin  saglamis  oldugu baglama olanaklar1 sayesinde dip dibe
baglanamayacaklardi. Demirleyeceklerdi. Demirledikleri zaman bir teknenin
kullandig1 denizalan1 100 metrekare iken marinaya girdikleri zaman bu hemen
hemen teknenin kendi boyutlarmma diismektedir. Yani denizalani daha yogun
kullaniliyor, metrekareye diisen yat sayisi artiyor. Metrekareye diisen yat sayisinin
artmasi metrekareye diisen ihtiya¢ miktarin1 da artiyor. Hem teknenin kendisi, hem
de teknede yasayanlar igin. Teknede yasayan dus yapmak istiyor, tuvaleti kullanmak
istiyor, bu sefer tekneyi kullanmaktan vazgecip tesisi kullanmaya basliyor. Bu
normalde denizde olacak ve denize dogrudan kirletici bir unsur olacak bir eylemin,
artik marinanin kendi biinyesindeki tesisleri kullanilacagi i¢in denizden uzaklagmasi
anlamma geliyor. Teknenin karaya cekilip bazi tamir bakim g¢alismalarinin karada
yapilabiliyor olmasi bazi ¢aligsmalar1 denizde yapmak yerine karaya da tesvik ediyor
ve yine Kkirletici unsurlarin deniz ortamindan uzaklasmasi saglaniyor. Burada
ekonomi de glindeme gelmeye basliyor, marina olmasa tekneler tek tek aciga
demirlemis olsalardi bir takim ihtiyaglari1 karsilamak ig¢in gene de sehrin
olanaklaria basvurup onlarla ¢6ziim bulmaya caligsalardi karsilarina bu kadar mal
ve hizmet sunan cesidi bulamazlardi. Ama burada sayisal artis sayesinde talep
yiikseldigi i¢in arz da buna paralel olarak yapilanma yoluna gidiyor ve bu civar
zenginlesiyor. Dogrudan etkilerin yani sira dolayli etkilenenler de mevcuttur.
Ornegin yatci, teknesi burada diye Dalaman’a uguyor, havayolu daha ¢ok ¢alisiyor,
ucaktan inince taksi kiralamak durumunda kaliyor. Taksi hizmeti giindeme gelmeye
bagliyor. Kisacasi, sirf turizm sektorii degil, turizm disinda degisik sektorler de
olusmaya basliyor. Ornegin, hastane. Hastanenin yabanci dil bilen doktorlara ihtiyaci
olmaya bagliyor, hastanenin kalitesi degismeye basliyor. Bunlar gibi ¢ok yonlii
katkilart mevcuttur. Sigortacilik sektoriinde bile hareketlilik basliyor. Yat sigortasi
yapmak bile farkli bir dal. Teknelerin kumanyaya ihtiyact var. Kumanya saglamak
icin oradaki marketlerin sayilari, kapasiteleri degisiyor. Belki orda olmayacakken
orada market olusuyor. Marinanin gelmesiyle beraber, yat sahiplerinin %80 yabanci
oldugu diisiiniiliirse, ithal mallarin revacta olmasi, ¢esitliligi artirmaya bagliyor. Her

marinanin kendi i¢inde marketi vardir ama market yeterli olmadig1 i¢in marinaya
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yakin yerlerde daha biiyiik magazalar da yer agmaya basliyor. Ayni sekilde, aligveris
merkezleri de marinanin oldugu bélgeye dogru yakinlagsmaya basliyor, ¢ilinkii bir
sekilde insanlar buraya sadece yat turizmini yasamaya gelmiyor, ayni zamanda
eglenmeye de geliyor, eglence sektorii var. Giyim kusamina da 6zen gosteriyor bir
sekilde. Her agilan diikkan, istihdam sayisini arttirtyor, yani sektdr o kadar fazla
sektorii besliyor ki, dolayistyla herkes bu yere yakinlik yarisi i¢ine girmeye basliyor.
Sonugta bir biitlin olarak baktigimizda, marina olan bir yerle olmayan bir yer
kiyaslandiginda, dis etkenlerin de dahil oldugu bu siirecte cok ciddi bir hareketlilik
oldugu ve bunun belli bash sektorlere degil, genelde her sektore yayildigim
gorebiliyorsunuz. Ayrica, marina ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel yapiyr da ¢ok

degistiriyor; farkli milletten olan insanlarin ortak yasama sekli olugsmaya bagliyor.

Bu etkilesimleri artirabilmek icin onerileriniz var midir? Ornegin, yatgilar
genel olarak ekonomi diizeyi ortalamanin iizerinde insanlardwr, yatcinin kente
yonelmesi ekonomiye katki saglamaktadr. Bu katkinin artirilmasi Marmaris igin
kazang¢ olacaktir. Bu konuda neler yapilabilir? Bu konuda Yat limanindan talep

edilebilecek uygulamalar var midir?

Belediye Bagkani: Turizm bolgesini bir biitlin olarak ele almak gerekir. Yat
limanina gelen miisteri profilinin yapisi, sekli, ekonomik durumu daha farkli diye
kentin diger yerlerini, diger aligveris mekanlarini, umuma agik olan diger biitiin
yerlerini, parklarini bahgelerini, yollarini, kenti biitiin olarak diislindiigiiniiz zaman,
hizmet kalitesinin ve niteliginin, her yapilanmanin niteliginin her yerde ayn1 sekilde
olmas1 gerekir. Ciinkii gelen misafirler deniz yoluyla da gelseler, yat limaninda
barman misafirler kentin i¢ini gezip dolagmak isteyeceklerdir. Limanda gormiis
oldugu giizel ilgi ve gorselligi, ¢ok cazip olan bu bolgelerin disina ¢ikip da tamamen
onun tersinde olumsuz seylerle karsilagirsa bu turizm acisindan, miisteri
memnuniyeti agisindan dogru bir sey olmayacaktir. Onun igin turizm bolgesini bir
biitiin olarak ele almak gerekir. Bu kapsamda Marmaris’te kamusal alanlarla ilgili
iyilestirme c¢aligmalarimizda ¢ok yogun bir sekilde devam ediyoruz. Sadece

Marmaris’te degil, tim turizm bolgelerinde ge¢misten gelen hatalar ¢ok biiyiik.
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Tiirkiye’de maalesef bir turizm politikasinin gercekten yerlestirilememis olmasi
nedeniyle olusan “ne kadar ¢ok yatak sayisi —gerek denizde, gerekse karada otel
olarak- ne kadar ¢ok yatak sayisi olursa o kadar ¢ok para kazanilir” anlayiginin
kesinlikle dogru olmadiginin 6rneklerini gériiyoruz. Gorev sliremiz igerisinde kentte
binlerce kagak yap1 yiktik. Mekaninizda ne yapabileceksiniz bilmeli; imara, planlara
uygun yapilanmay1 gergeklestirmeniz lazim. Tatil bolgelerinde kagak yapilara goz
yumarsaniz, iki katli yerlere bes katli yapi yaptirirsaniz kentteki yogunlugu ciddi
sekilde artirirsiniz ve dolayisiyla bununla baglantili olarak da kaliteniz diigsmiis olur;
bir kimliginiz kalmamis olur; hizmet Kalitesinin diismesiyle miisteri memnuniyetini
olumsuz yonde etkiler. Onun icin bir yandan kentteki kamusal alanlardaki
tyilestirmeleri yaparken bir yandan da kentte ticaret yapan tiim esnafin gerek egitimi,
gerek bilinglendirilmesi ile dogru ticaret yapma yolunda yonlendirilmesine

calisiyoruz.

Marmaris Yat Limam Yetkilileri: Ice doniik yerine disa doniik bir marina
yaptiginizda, halki da igeri ¢ekiyorsunuz. Cogu kisi, marinanin ¢ok pahali, gezilmesi
miimkiin olmayan, her dakika karsiniza giivenligin ¢iktig1 bir yer olarak diisiiniiyor.
Ic kisimlar bdyledir ama insanlari buraya c¢ekip denizcilii sevdirmek, yatlari
sevdirmek i¢in, sadece vatandasi da buraya ¢ekmeniz gerekir. Burada, insanlarda bir

algi var: kopriiye kadar gelip, kopriiden sonrast herhalde yasak diye diisiiniiliiyor.

Ote yandan, bu konunun kiiltiirle ilgili bir yonii var. Bir marinanin cevresiyle
birlikte yasayabilmesi i¢in ¢evresini kendi icine, kendini de ¢evresine yayabilmesi
igin o ¢evrenin ve marinanin ortak kiltliriinlin taraflarca belirlenmis olmasi lazim.
Eger sehirdeki adam marinaya sirf ¢ekirdek citlemek, keyif yapmak i¢in geliyorsa
onun yaratacagl bir takim risklerin marinadaki yasantiyt ne derece olumsuz
etkileyebilecegini hesap etmek gerekiyor. Ornegin, teknelerin lumbuzu vardir, bu
lumbuzlarin bazen havalanmasi i¢in kapagi aciktir. Agzindaki sigara bittigi zaman
izmaritimi firlatmamam lazim, o lumbuzun igine girer teknede yangin ¢ikartir deme
bilgisine sahipse; ben surada bir mangal yaksam, mangalin kivilcimlari o lumbuzdan
girer icerdeki malzemeyi tutusturur gibi bilgi ve kiiltiirii varsa, marinanin tiim

olanaklarin1 kullansin. Marina i¢indeki tesislerin kapasiteleri de ona gore ayarlanir,
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disaridan geleceklerin ihtiyaclart da gozetilerek yapilir. Ama biz Tirkiye’de heniiz
kiy1 kesimlerindeki insanlarin bile heniiz bu kiiltlirde, yapida, anlayista ya da bilingte
olmadigimi goriiyoruz. Dolayisiyla marina ile o yorede yasayan insanlarin arasinda
bu tip sikintilarin yagsanmamasi i¢in bir kontrol ve denetimlerin sisteminin olmasi

gerektigine inaniyoruz. Maalesef sartlar bunu gerektiriyor.

Marmaris Yat Limant stmirinda yer alan bélgelerde yer alan mekdnlarin
karakteri sizce dogru mudur? (6rnegin Avrupa’da yat limanmi hinterlandinda
denizden gelen turistin de istirak edecegi, eglence, golf, vb. kamusal aktivitelerin
bulundugu alanlar yapilip turistin kente katilimi artmakta.) Yapu alanlart yikip
veniden yapmak tabi ki miimkiin degil, ancak gelecek yatirimlar i¢in érnek olmasi
baglaminda bu konuda onerileriniz var midwr? Sizce bu alanlarin karakteri ne

olmalidir?

Belediye Bagskani: O boélge mevcut haliyle tamamen yasaldir. Barlar
sokaginin bulundugu bolge tamamen sit bdlgesidir ve burasi tamamen imara
uygundur. Arka planda yer alan kapali spor salonu da belediye hizmet alanidir imar
planinda. Bdyle bir kapali spor salonunun olmasi, yaninda tenis kortlarinin
bulunmasi, kiigiik bir futbol sahasinin bulunmasi kente hizmet veren gerekli
birimlerdir. Marmaris Yat Limanina gelen insanlar da, orada konaklayan,
teknelerinde kalan insanlar da, liman esnafi da, orada calisanlar da kesinlikle gok
yakinda olan bu boélgeden, bu etkinliklerden yararlanmakta ve boélgemize katki

saglamaktadir.

Marmaris Yat Liman: Yetkilileri: Tirk hamami, berber, masaj tiniteleri, spor
alanlar1 gibi, cesitli Uniteler iceren artik giinlik hayatimiza girmeye baslayan
tesislerin marina gibi insanlarin bir arada oldugu yerlerin yakininda olmasinda fayda
var. Sinema, tiyatro gibi kiiltiirel merkezler, sergi salonu, yat¢ilarin bir araya
gelmelerine tesvik edecek publar ya da bizim gidebilecegimiz bir saglik tesisi,

bilardo masalarinin oldugu, oyun aletlerinin oldugu eglence tesisleri, lunapark, vb.

96



hem genglerin, hem c¢ocuklarin, herkesin eglenmek igin gidebilecegi tesisler yer

alabilir.

Liman smirinda sonradan yapilan kapali spor salonu ve kortlarin yeterli
olmadigini diisiiniiyorum. Marmaris’te yer sikintist mevcut. Marinanin bulundugu
bolge yer agisindan sikintili. Marina hinterlandinda yer alan alana yapilacak yapilar
yerel yonetimin tercihi, belediyeye ait tesisler oldugu i¢in hi¢bir merciden izin ya da
gorlis almak zorunda degil. Ama, masaya yatirilmadan, sadece alinan kararin orada
proje bazli uygulanmasi, sonugta boyle sikintilar yaratabiliyor. Belki s6z konusu
tesisin yapildigr zaman Marmaris’in spor salonuna ihtiyaci vardi, kesinlikle olmasi
gereken bir seydi, ancak tesisin yeri tartisilabilir. Onu ¢ok daha giizel bir yere yapmis
olsa, insanlar gene oraya gider sporunu yapar, burada da marinanin yaninda ¢ok daha
fazla aktivite merkezi olabilecek, aligveris merkezi, spa merkezi gibi tesisler

yapilabilirdi.

Bir koordinasyon mantig1 bizde yok. Birisi geliyor “lunapark igin bu alan
miisait” diyor, “kiralayayim” diyor ve onun istegi lizerine degerlendirme yapiliyor.
Lunapark olsun olmasin, * buranin hakki aslinda budur, 0 hak talep oluncaya kadar,
birileri bu anlamda bir hizmet verinceye kadar bu lunapark: askiya alalim” diye bir
diistince sekli maalesef bizde yok. Bir planlama ile “burasi su nedenlerden dolay1 su

tip tesislerin kullanimina agiktir” denilse bu etkilesimler daha fazla olacaktir.

“Stirdiiriilebilir turizm agisindan iklim, kaynak ve ulagiminin planlamasinda,
plan ilkeleri ¢cevreyi bozmayacak sekilde tespit edilmelidir.” Marmaris’te bu durum
nasil? Tiirkiye'de yat turizminin hizli bir gelisme gostermesinin nedenlerinden biri
Bati  Akdeniz’deki deniz kirliligi nedeniyle yat¢ilarin temiz Dogu Akdeniz’e
yonelmeleridir. Bizim de ayni sorunu yasamamamiz i¢in, strdiiriilebilirlik anlaminda

Marmaris 'teki durum nedir? Kaygilariniz ve olumlu yonler nelerdir?

Belediye Baskani: Marmaris bolgesinin ¢ok avantajli bir noktada oldugunu

ifade edebilirim. Altyapisini tamamen bitirmis olan bir bdlgedir. Kanalizasyon hatti
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tim bolgede aktif bir sekilde yiizde yliz bitirilmis olarak ¢alismaktadir. Aritma
tesislerimizden tamamen derin desarj hattiyla denize verilen bir sistemimiz vardir.
Bu durum, limanimiz i¢in ¢ok 6nemlidir ancak arz — talep dengesini iyi olusturmak
gerekir. Yani yat limaninda toplamda 2 bin teknelik bir kapasite varken bu bolgede
cok daha fazla tekne barindirmaya kalkarsaniz dogal olarak bunun getirdigi kirlilik,
cevre agisindan c¢ok olumsuz bir noktaya gelecektir. En onemli zenginligimiz
dogamizdir. Ozellikle yapis1 geregi tamamen milli parklarla gevrili olan kentimizde,
cevresinde ¢am agaclarinin denizle biitiinlestigi diinyada bagka bir 6rne§ini ender
gorebileceginiz bu doga harikasi yerde, her seyden Once mevcut dogamizi
korumamiz gerekir. Bu demek degildir ki hicbir yeri ellemeyelim; tabi ki dogay1
bozmadan c¢evremizi yipratmadan onlarin kullanima acilmasi, kontrol altinda
tutulmast ¢ok daha dogru olur. Koyumuz havuz gibidir, diinyanin higbir yerinde
benzeri yoktur. Bunu elimizden geldigince korumamiz gerekir. Kirliligi yaratan
insandir. Gorevde oldugumuz siirede, mevcut liman isletmesinin biiyiitiillmesine karsi
ciddi bir miicadele veriyoruz. Ornegin, mevcut liman, 20 bin kapasiteli bir isletme
limani haline getirilirse bu koydan yararlanan, kumundan denizinden giinesinden
yararlanan 65-70 bin yatak kapasitesini tamamen Oldiirmiis, bitirmis olursunuz.
Dolayisiyla bu dogru bir sey degil. Bu kapsamda bilimsel calismalar yaparak,
akademisyenlerle bir ¢aligma yaparak bir kentin genel kapasitesinin ortaya konulmasi
gerekir. Kent kaldirmadigi i¢in binlerce kagak yapi yiktik. Mevcut imar plani
dogrultusunda 30 bin kisinin yasayacagi bir kent, 60- 70 bin kisinin yasayabilecegi,
kagak yapilarla biyiitilmiis bir kent haline gelirse buranin ne altyapisini
kurtarabilirsiniz, ne denizini ne de dogasini kurtarabilirsiniz; tamamen bindiginiz dal
kesmis olursunuz. Bu anlamda kentin yasayabilecegi ve yasayan herkesin de mutlu
olabilecegi, yatirdig1 yatirimi geri alabilecegi bir planlamay1 yapmak zorundasiniz.
Arz — talep dengesini olabildigince denge seviyelerinde tutmak zorundasiniz.
Tamamen iflas etmis olan bu dengeyi belli bir noktaya getirmeye bagladik ve
Marmaris prim yapmaya basladi. Artitk Marmaris’te, bizim yapmis oldugumuz
tyilestirme calismalariyla, bolgesel tasarim projeleriyle, turizmei arkadaslarimiz ve
otelcilerimizin ¢ok ciddi paralar harcayarak tesislerini yenilemeye baslamasiyla,
miisteriye verilen hizmet kalitesi artmaya ve acilan her tiirlii isletme daha nitelikli

daha kaliteli olmaya baslamistir. Bunun neticesinde, yabanci tur operatorleri
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tarafindan Marmaris’in artik ger¢ekten rahat, huzurlu, giivenilir ve kaliteli bir tatil
bolgesi olarak lanse edilmesi sonucu Marmaris’in, ekonomik seviyesi daha iyi olan
kesimler tarafindan tercih edilir hale gelmesi bizleri mutlu etmektedir. Ancak bunun
icin sadece Belediyenin vermis oldugu miicadele degil, topyekiin miicadele
gerekmektedir. Burada tim kamu kurumlariyla ayni anlayis igerisinde g¢alisma
yapmamiz gerekir. Ornegin, miisteriye rahatsizlik veren herhangi bir isletmeye
iliskin ilgili kamu kurumlari, sivil toplum oOrgiitleri ve odalar paralel hareket etmeli
ve iyilestirme g¢alismalar1 yapilmalidir ki basariya ¢ok daha kisa surede ulasilsin.

Ama goriinen o ki arttk Marmaris ¢evresi degisti, iyi bir noktaya geldi.

Marmaris Yat Liman: Yetkilileri: Marmaris kentinin bir atik aritma sistemi
var. Fakat Belediyenin atik aritma sisteminin ne derece verimli c¢alistigini
bilmiyoruz, kentin atik suyu, arka tarafta bir yerde aritiliyor, aritilmamis olan su da,

Yalancibogaz’in dbiir tarafindan -50 metreden denize veriliyor.

Ote yandan, korfez icerisindeki suyun ozellikleri analiz edildi ve bu
analizlerle ilgili bir ara rapor yaymlandi. Korfez igerisinde analiz igin 22 tane nokta
belirlenmis. Ozellikle korfezin igine su akan noktalarda (tesislerin yogunlastig
yerlerde), su kirliliginin diger yerlere gore daha fazla oldugu goézlenmis.
Arastirmacilarin amaci da, bu konuda farkindalhik yaratmak. Bizim gézlemledigimiz
kadariyla, tekneler maalesef, atiklarimi verme konusunda, hali hazirda duyarh
degiller, bulunduklar1 yerde kendi sistemlerini kullanip, yani iirettigi atigin belediye
sistemine katilmasina miisaade etmeyip denizin kirlenmesine neden oluyorlar. Bu
arada, korfez icerisindeki demirlemeler nedeniyle, poseidon c¢ayirlarinin -
karbondioksiti dogrudan oksijene ¢eviren ozellikte ¢ayirlar- yavas yavas, azalmaya
basladig1 dolayisiyla deniz dibi oOrtiistinde kellesmeler basladigi beyan ediliyor. Bu
durumla ilgili bir takim tedbirler alinmasi1 gerekiyor ancak bildigimiz kadariyla bu
konuda ciddi bir ¢alisma yok. Deniliyor ki, gelen gemilerin balast suyunun bu
civarda basilmasi neticesinde, baska iklimlerdeki canlilar buraya tasiniyor. Bu
canlilar, burada kendilerine bir yerlesim alan1 buluyorlar ve buranin ekolojik yapisi,

degisiyor. Bir yandan da, deniz kirliligin gostergesi olarak, bu tip canlilarin, kirliligin
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artmast ile artik daha hizli dredikleri ve eskiden tek tik gordigiimiiz, hig

gormedigimiz seylerin, dikkat ¢ekici hale geldigini belirtiyorlar.

Mavi Kart uygulamasina baslandi ancak, bizce denizlerdeki kirliligin asil
kaynagi, karadan taginan kirlilik. Karadan gelen kirlilik, kimi yerde %95 oraninda,
kKimi yerde %85 oraninda deniz kirliliginin nedenini olusturuyor. Yani kiyi
kasabalarimiz, kiy1 tesislerimizin, sehirlerimizin ¢ogunda atik su dogrudan denize
gidiyor, derelerle denize ulasiyor. Cift¢i tarlasimi giibreliyor, ilagliyor, yagmurla
ilaglar giibreler, dereye karisiyor, zirai tarim ilacini buradaki bitkinin ve baligin
6lmesine neden olacak sekilde denize akitiyor. Tabi ki teknelerden de olusan kirlilik
denize olumsuz katkida bulunuyor ama oransal olarak baktigimiz asil ¢6ziilmesi
gereken, kurutulmasi gereken kaynak, karadan gelen kirlilik. Egitimsizlikten
kaynaklanan, kolayma gittigi i¢in atik suyunu denize bosaltan da vardir. Ama sunu
sOylemek lazim, 13-14 metrelik tekneyi kiralamis, ya da sahibi olarak denize agilan
adam, denizi kirletmemsi gerektiginin bilincindedir. Tutup da tuvaletini ¢amasir
suyuyla yikayip o suyu da denize basmiyor. Mesela kimse teknede ¢amasir yikamaz,

camasirhaneye yikatir.

Sizce, kent-marina iliskisi agisindan, bir marina yatrmminda etkili olan

herhangi bir yer se¢im kriteri var midir?

Belediye Baskani: Kesinlikle olmas1 gerekir. Her seyden dnce mevcut dogal
zenginliklerimizi korumanin on planda olmas: gerekir. Ozel sektérde, yatirrmini en
kolay ve en kisa zamanda en fazla nereden geri alabilecegini diisiinen bir anlayis
vardir, “yapacagim bir marina yatirrmi bu bdlgeye zarar verir, bu bolgeyi kirletir”
diye disiiniilmez. Herkes, kentine ekonomik katki olsun ve insanlar daha fazla para
kazansin ister, ancak Urlinimiizii iyilestirip bir kimlik yaratarak bir tatil bolgesi
yaratmak dogru olur. Dogru yatirima her zaman ac¢igiz, kim olursa olsun iyi
sermayenin Marmaris’e gelmesinin her zaman destekgisi oluruz. Nitelikli tesislere
her zaman ihtiyacimiz var, ama nitelikli tesislere ihtiyacimiz var diye ormanlarimizi

katletmek, deniz kenarlarmi tamamen Oldiiriip bitirmek anlaminda degil, dogamizi
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cevremizi tarih ve dogal zenginliklerimizi koruyarak bunlar1 ekonomiye katki

saglayacak kontrollii yatirimlarin yapilmasini saglamak gerekmektedir.

Marmaris Yat Liman: Yetkilileri: O civardaki kiiltiirel diizey etkilidir. Clinkii
eger kiiltlirel diizey uygunsa, marinayi sehirle igige yapmakta sorun yok, kentlinin
oniinii marina kesmez, marinadan faydalanir. Marinadaki insan da kentin hemen
icinde olmanin keyfini yasar. Cikinca hemen sehrin i¢indedir, kisa mesafede kendine
hizmet edecek tesislere ulasir, sehirdeki insan da marina tesislerinden yararlanir,
gelir orada, organize edilmis bir kiy1 tesisinin olanaklarin1 keyif iginde yasar. Ama
eger orada bu iligkiyi bu rahatlikla kurabilecek bir egilim yoksa, 0 zaman is zor. Yani
o zaman kentin biraz kenarinda kentlinin ulasim konusunda hem ¢ok
zorlanmayacagi hem de ¢ok rahat olmayacagi bir yer olmasi lazim oldugunu

diisiiniiyoruz.

Bir de marina, kentlinin aliskanliklarini gok degistirmek zorunda kalmayacagi
bir konumda olmali. Yani, kentli hep balik tutuyorsa, siirekli kiyiy1 bu amagla aktif
kullaniyorsa, siz orayr marina yapip kapatmak zorunda kalirsaniz, sonrasinda
sorunlar yasanir. Bu nedenle, toplumun, oradaki yasayanlarin goriislerini almak

gerekir.

Bu sorular haricinde, bu konuda diisiinceleriniz, planlariniz ya da

onerileriniz var midir?

Belediye Baskani: Her is kolunda oldugu gibi arz — talep dengesinin belli
seviyelerde tutulmasi, belli standartlarin olusmasi, sayisal oranlarin dengede
tutulmas1 gerekmektedir. Ornegin, Gocek bdlgesi, arz — talep dengesinin iflas etme
noktasina geldigi bir noktadadir. Nitelikli, gerg¢ekten dantel gibi islenmis bu
koylarimizda, Gokova Korfezi, Hisaronii Korfezi, Bodrum, Marmaris, Gocek,
Fethiye gibi 6zel bolgelerimizde niteligi diistirerek hizmet kalitesi olmayan basit
teknelerle yapilan mavi yolculuklar da bolgelerimizin hizli bir sekilde kirlenmesine,

kotii kullanilmasi sebebiyle olumsuz noktalara gelmesine sebep olmaktadir. Bu
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durum, Bati Akdeniz iilkelerinde olan kagisin bu bolgelerde de olacagi anlamina
gelmektedir.  Oniimiizdeki 6rnekleri iyi degerlendirmemiz gerekir, dogal
zenginligimizi iyi korumamiz gerekir. Ilgili kurum hangisi ise denetim ve
kontrollerin ciddi bir sekilde yapilmasi gerekmektedir. Ozellikle bu bdlgelerde yiik
tasimaciligiyla ilgili uluslararasi tankerlerin, romorkdrlerin, biiylik teknelerin bu
bolgeye gelislerini almis olduklari denge sular1 nedeniyle denizimizde artik bu
bolgelerde bilinmeyen farkli deniz canlilar1 gériilmeye baslamistir. Balon balig
denilen bir balik tiiremeye baslamis, denizanalar1 goriillmeye baslanmistir. Bunlarin
bilimsel bir sekilde neden kaynaklandiginin arastirilmasi ve oniine gegilmesi gerekir.
Diinyada turizmde 5 bin destinasyon vardir ve rekabet acimasiz bir rekabettir. Bu
rekabette devamliligimizi, siirdiiriilebilir turizmi giivence altinda tutabilmek icin
elimizdeki dogal ve tarihi zenginliklerimizi korumamiz ve denizlerimize ¢ok iyi
sahip ¢ikmamiz gerekir. Ornegin Misir’a gittiginizde, ¢6l olan bu bélgede turizm
yapilmakta oldugunu goriirsiiniiz. Bu bolgenin tek arti 6zelligi, denizi piril piril
tutmalaridir; kiigciik bir teknenin ¢ipa atmasi dahi yasaktir. Ama bizde biiyiime ve
¢ogalma hirs1 Oniine gecilmez bir sekilde devam etmektedir. Bu kapsamda bir kota
olmasi gerekir. Gegmiste denizde giiniibirlik tur yapan 15-20 metrelik teknelerimiz
artik 50-60 metrelik sa¢ gemilere doniistii, 400-500 tane yolcu tasimakta. Lodos
firtinas1 veya poyrazda, bu insanlarin bir kisminin duyarsiz bir sekilde denize attigi
¢oplerin kiyiya vurdugunu goriiyoruz. Sonug olarak, korumayla ilgili hassasiyetimizi

olabildigince ortaya koymamiz gerekir.

Marmaris Yat Limant Yetkilileri: Cevresel olanaklari, iyi gézden gegirip,
denizdeki yapilanmayi bununla paralel hale getirmek gerekir. Kent kapasitesi
anlaminda, Marmaris ka¢ yatlik ka¢ marinayr kaldirir, o bir bilimsel arastirma
meselesidir. Boyle bir arastirma olmadan kafadan konugmamiz dogru degil, ancak
Marmaris’in yeni baglama yerlerini kaldiracagini diisiiniiyorum ama kag taneyi daha

kaldirir aragtirma yapmak gerekir.

Diger bir konu ise yerel etkinlikler daha kapsamli yapilabilir. Ornegin, bazi

koylerde yapilan yagl giiresler var. Yagh giirese, deve giiresine giden yatcilarimiz
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oldu, buradan otobiis kalkti. Biz nasil Ispanya’ya gitsek boga giiresine bakmak
isteriz, onlar da bunun gibi etkinlikleri merak ediyorlar.

3.6.5. Genel Degerlendirmeler

Marmaris’te yat limani — kent etkilesimleri baglaminda incelenen Marmaris
Yat Limanina iliskin olarak tez c¢alismasinda c¢izilen kavramsal ¢ergeve dahilinde
yetkililerle goriismeler ve sahada yapilan incelemeler neticesinde kent ve limana

iligkin olarak tespit edilen kuvvetli ve zayif yonleri gosterir tablo su sekildedir:

Tablo 3.8. Marmaris Yat Liman1 ve Marmaris Kentinin Kuvvetli ve Zayif Yonlerine

Iliskin Degerlendirmeler

KUVVETLI YONLER

ZAYIF YONLER

Yat turizmi talebinin yogun olmasi
Tarihi, dogal ve kiiltiirel zenginlikler
yoniinden énemli bir turizm
potansiyeline sahip bir yorede
bulunmasi

Marmaris’in dogal liman niteliginde
olmast

Kiy1 ve seyir agisindan yatgilik i¢in
cazip kosullarin bulunmast

Kentin konumu itibariyle uluslararasi
giizergahlar lizerinde bulunmasi
Yatgilik sezonunun uzun olmasi ve
yeterli talebin bulunmasi

Kruvaziyer gemilerin yanasabilmesi
Limanda 6zel - yar1 6zel - kamusal
alanlarin dogru konumlandirilmis
olmasi

Liman kamusal alanlariin herkese
acik olmasi

Liman ve kent yonetiminin birlikte
kalkinmaya dair ortak bakis acilarinin
bulunmasi

Topografya ve ormanla gevrili olmasi
nedeniyle kent kapasitesinin sinirli
olmasi

Liman — kent fiziksel baglantisinin
zay1f olmasi

Teknolojinin, yeni ve liiks modellerin
gelismesi, Marmaris Yat Limaninin
bunlarin yaninda klasik bir model
olarak kalmasi

Liman hinterlandinin potansiyelini
yeterince kullanamamasi

Denizin kirlenmeye ve dogal
ozelliklerinin bozulmaya basladigina
dair belirtiler goriilmesi
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Marmaris kenti, konumu dolayisiyla yatla seyir mesafesinde adalarin
bulundugu, iklimi dolayisiyla yatgilik sezonunun uzun oldugu, Bati Akdeniz’den
Dogu Akdeniz’e yonelen yatgilarin giizergahlar iizerinde bulundugu, dogal ve tarihi
zenginlikleri bulunan bir bélgede yer almaktadir. Topografya ve kenti ¢evreleyen
ormanlik alanlar kent kiyisinin geniglemesine imkan vermemekte, dolayisiyla kent
kapasitesi smrl kalmaktadir. Ote yandan, icinde bulundugu topografya, kentin
icinde bulundugu koy dolayisiyla kenti dogal bir liman haline getirmis, seyir
mesafesindeki dogal koylar yatciligt bu yorede cazip hale getirmistir. Yani
topografya bir yandan kent siirlarken diger yandan yatcilik i¢in cazip kosullar
olusturmaktadir. Bolgedeki deniz turizmi tesislerinin kapasite artirma caligmalari
bolgede yogun bir yat turizmi talebinin oldugunun bir gostergesidir. Addedilen bu

hususlar dis kaynakli, degistirilemeyecek 6zelliklerdir.

Marmaris’te kent ve liman etkilesimlerine dair en 6nemli i¢ kaynakli kuvvetli
ozellik, liman ve kent yonetiminin birlikte kalkinmaya dair ortak bakis agilarinin
bulunmasidir. Hem yerel yonetim, hem de liman yonetimi denizden gelen turist igin
kent ve limanin birlikteliginin 6nemini vurgulamaktadirlar. Ancak, teorideki bu
ortaklik pratik ¢dziimlemelerle daha fazla basariya ulasabilecek niteliktedir. Ornegin,
yat limani hinterlandinda bulunan belediye hizmet alanina gectigimiz yillarda yapilan
kapali spor salonu ve spor tesisleri -yat¢i kulllanimi agisindan- potansiyelini
yeterince kullanamamaktadir. Bu kapsamda, yat limani hinterland: i¢in emsal teskil
eden bunun gibi uygulamalarda, yeni yapilacak tesislerin bulundugu alan igin
alinabilecek ortak kararlar ve yapilabilecek analizlerle bu alanda yapilabilecek
tesisler belirlenip, yatcilarin da s6z konusu kent imkéanlarindan daha fazla

yararlanabilmesi miimkiin kilinabilmektedir.

Kente ait i¢ kaynakli olumsuz bir 6zellik ise, bilgisine bagvurulan yetkililerin
de ifade ettigi gibi yat turizminde 6nemli bir destinasyon olan Marmaris’te denizin
kirlenmeye baslamasidir. Denizin temiz tutulmasi ve dolayisiyla siirdiiriilebilirligin
saglanmas1 Oncelik arzeden bir konudur. Bolgede, denize atilmis olan ¢dplerin
goriilmesi ve daha onemlisi deniz yasam alaninda bulunmayan canlilarin goriilmesi

denizin dogal dengesinin bozulmaya basladigina isaret etmektedir. Bu kapsamda
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bilimsel ¢alismalar yapilmasi, insanlarin bilin¢lendirilmesi ve gerekiyorsa
cezalandirilmas1 gerekmektedir. Denizin kirlenmesi, yat¢inin tekrar gelmemesine
neden olmakla birlikte deniz-kum-giines tatili i¢in gelen turistin de kagmasina neden
olmakta ve sonug¢ olarak ekonomisi biiyiik oranda turizme dayal1 olan kentin biitiin

yapisini etkileyen sonuglar dogurabilmektedir.

1989 yilinda yapilmis olmasina ragmen, mekansal kurgunun dogru yapilmis
olmasi, 06zel — yar1 Ozel — kamusal alanlarin mekan karakterine gore
konumlandirilmis olmasi gibi faktorler neticesinde bir kimlik sahibi olan liman,
giiniimiiz taleplerine cevap verebilmekle beraber, alternatiflerin ¢ogalmast,
destinasyon sayisinin artmasi gibi nedenlerden dolay1 liman ve kent birlikte gelisme

ve popiilaritesini koruma yolunda ¢alismalar yapmaya devam etmelidir.
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GENEL DEGERLENDIRME VE SONUC

Yat turizmi, istatistiklerden de anlasildigi gibi turizm sektorii icinde pay1
giderek artan, gelisimini siirdiirecek bir sektordiir. Yat turizmi agisindan biiyiik
potansiyele sahip olan iilkemizde istihdamin artirilmasi, kentte diger sektorlerin
gelisimine katki saglamasi, yat limani yat¢1 i¢in sinir ¢izgisi olmayip yat¢inin kente
katilmryla Tiirkiye'nin tanitilmasi, egitimin artirilmasi, kiiltiir aligverisi, diinya

barisina katki gibi evrensel sonuglari vardir.

Yat turizminin kara ayagi olan yat limanlari, yat¢ilarin denizden ¢ikip kara
alani ile iletisiminin basladig1 yerlerdir. Yat limanlarinin asil fonksiyonu yatlara
hizmet vermek ve yatcilarin zaruri ihtiyaglarini karsilamak olsa da zaman iginde yat
limanindan beklentiler giderek artmis, “marina kdyli” (marina village) gibi ¢oklu
aktiviteler barindiran kavramlar ortaya cikmistir. Bu durum, evlerinde yasayan
insanlarin sosyal aktiviteler i¢in eglence yerlerine, aligveris mekanlarina, vb. yerlere
gitmesi gibi, yatcilarin da yasam mabhalleri haline gelen yatlarindan ¢iktiklarinda
gidebilecekleri kamusal mekan beklentileri olmasinin sonucudur. Yani yat limanlari
artik sadece barinma mekani olmaktan ¢ikmis, bir¢ok sosyal aktivitenin yer aldig
kompleksler olmaya baslamislardir. Ulkemizde de bu durum gegerlidir; yeni yapilan
yat limanlari, kosullar elverdigi siirece lilkks ve c¢ok fonksiyonlu tesisler olarak
planlanmakta; eglence ve aligveris merkezi, sosyal ve kiiltiirel aktiviteler merkezi

olma amacindadirlar.

Bu konuda dikkate alinmasi gereken bir husus ise, yat limanlarinin kendi
basina bir biitiin olmasmin yani sira, limanlarin, kiyisal ortamin ve eger kentte yer
aliyor ise kentin bir eleman1 oldugudur. Limanin temel hedef kitlesi olan yat¢ilarin
dinamik 6zelligi de gz oniinde bulunduruldugunda, bir yat limaninin ¢evresiyle olan

etkilesimlerini, i¢ginde bulundugu ortam1 incelemek gerekmektedir.



Limana gelen yatcilar, genel olarak yat limaninin gevresindeki aktivite
merkezlerine, sosyal yasam alanlarina 6nem vermektedir. Yat limanindan ve kent
yonetiminden de bunun desteklenmesi ve gelistirilmesi beklenmektedir. Sonug
olarak, yat limanmin g¢evresi ile iletisim kurmasi ve ¢evresel egilimlerle etkilesim

icinde olmasi, hem limanin hem kentin gelisimi i¢in gerekli bir kosuldur.

Diger bir nokta ise, turizm kentlerinde turiste hitap eden ticaret sektoriine ait
genel bir kanm1 oldugudur: turistik tesislerde hersey dahil sistemi yiiziinden turist
otelden ¢ikmamaktadir, dolayisiyla esnaf, turistten yeterince gelir elde
edememektedir. Bu kaniya karsilik olarak, isletmeciler bes yildizli otele kiyasla
kentlerin iki yildizli nitelikte oldugunu, kent kalitesinin turist icin yetersiz olduguna
deginmektedirler. Bu durum, kendi basina bir tez konusu olabilecek nitelikte bir
konudur. Ancak arz talep dengesini diisiindiigiimiizde, yeterli talep olmadan kentin
arzda bulunmasinda riskin diisiik olmasi icin, turiste hitap eden esnafin kaynaginin
yeterli olmas1 gerekmektedir. Kisaca, turist — kent etkilesimi olmadan turiste hitap
eden kent ticaretinin gelismesi beklenemez. Yat limanlarmin farki da bu noktada
ortaya ¢ikmaktadir. Yat¢cinin hem ekonomik anlamda hem de beklentiler anlaminda
karakteri geleneksel tatil (deniz-kum-giines tatili) i¢in gelen otel turisti karakterinden
farklidir. Otel turistinin dinlenme anlayisi, denize, havuza girip genel olarak otelden
¢ikmamak tizerine kuruludur; ancak yatcilik, gezinti iizerine kurulu bir olgudur. Bu
nedenle, yatcinin dogasi geregi, kentin gelisiminde potansiyel bir rolii mevcuttur.
Yatcinin “denizde gezinti” talebine, “karada gezinti” anlayisinin da eklenmesi ve
kente yonlendirilmesinde, yat¢inin kentle iligkisini kuran yat limanlariin niteligi

Onem tagimaktadir.

Yatc¢ilarin daha ¢ok ekonomik diizeyi ortalamanin {iistiinde olan turistler
olmast ve otel turistinin aksine daha fazla harcama yapmalar1 nedeniyle, yat
turizminin turizm sektoriindeki paymin artmasi ile lilkemizde turist basma elde
edilen gelir miktar artacaktir. Bu kapsamda iilkemizdeki yat limanlarinin nitelikleri
ve yateiyr kente yonlendirebilmeleri bakimindan bulunduklar1 kentle iligkileri ¢ok

Onemlidir.
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Yat liman1 — kent iligskisinin sadece liman tarafindan kurulmasi yeterli
degildir. Ornegin, Avrupa’da bircok liman kompleksi, hinterlandinda safariden golfe
kadar pek c¢ok aktiviteyi canli tutabilmistir. Yani, yat liman1 ¢evresinde yer alan kent
alanlarinda herkesin kullanimina agik aktivitelerin yer aldigi kamusal mekanlarin yer
almasi, yat liman1 — kent iliskisini kuvvetlendirip aradaki sinir1 minimize etme

potansiyeline sahiptir.

Yat limanlar1 kara ve su gibi iki farkli ortam kullanicilarina hizmet vermekte,
bu iki mekan arasinda gecisim alan1 olmaktadirlar. Yat limanlarinda kiy1, sinir ¢izgisi
olmaktan ¢ok, karanin denize dogru yayilmasina imkan veren bir unsur olmaktadir.
Cok yonlii karakteri, barindirdigt kamusal mekanlar, bulundugu ortamla kurdugu
diyalog ile kente farkli bir hareket saglama potansiyelini barindirmaktadir.
Potansiyelini kullanabildigi takdirde, yat limanlar1 kenti olusturan katmanlara
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel agilardan etki eden en 6nemli unsurlardan biridir. Yat
limani, kenti, kendi i¢inde bir dongiisii olan sabit bir kent olmaktan ziyade, akisin yer

aldig1, yasayan bir kent haline getirmektedir.

Bu 6geler gercevesinde kent — yat limani etkilesimlerinde evrensel nitelikte

kriterler belirlemek mimkiindiir:

e Yat limanlarmin biinyesinde yer alan yapilar, giiniimiiz beklentilerine ve ¢evresel
faktorlere uygun olarak tasarlanmali ve konumlandirilmalidir. Yat limaninin
konumu ve sundugu olanaklar yatcilar i¢in yat limani se¢iminde en Onemli
kriterlerdir. Liman, sadece barinak ve ugrak yeri olmak yerine, giinlimiiz
taleplerine cevap verebilen kendi iginde bir biitiin olan bir yasam alanina

doniismelidir.

e Yat limanlar1 sadece yatcilar i¢in degil, kentliler icin de bir yasam alani

olmalidir.
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Liman-kent etkilesimleri ¢evresel diyalog esasina dayandigi i¢in, liman kimligi
Ozelden ¢ok kamusal olmali, 6zel-yar1 6zel-kamusal fonksiyonlarmi diizgiin
planlamali, kamusal olan kiy1 alanindan kopmamalidir. Kiy1 kentinde, kiyinin

sinir etkisinin yerine, genisletici etkisinin hissedilmesi saglanmalidir.

Yat liman1 biinyesindeki kamusal alanlar, liman ¢evresinden soyutlanmamalidir.
Deniz yoluyla gelen turiste liman ve kentin biitiinlesik sunulmasi, aktivite
zenginligi, turistin her gelisinde farklilasma ve degisen kosullara ayak
uydurabilme olanagi sunmakta; dolayisiyla ekonomik getirinin artmasi, s6z
konusu destinasyonun tanittimi ve cazibe merkezi haline gelmesi, dogal

giizelliklerin yani sira sosyal girisimlerle de saglanabilmektedir.

Bu kapsamda, liman — kent baglantilar1 kuvvetli olmali, fiziksel g¢evrenin
iletisimsel roliine 6nem verilmeli, liman — kent gegisi siireklilik arz etmeli ve
kullanictyr yonlendirebilmelidir. Limanlarin kentin kamusal mekanlarinin
uzantist  niteliginde olmasi  kent-liman ikilisinin  biitiinlesik  olmasini

saglamaktadir.

Limana komsu alanlarda, liman hinterlandinda denizden gelen turistin de
faydalanacagi, nitelikli kamusal alan diizenlemelerine gidilmeli; cazip aktiviteler
diizenlenmelidir. Ayrica, yat¢i profili géz Onilinde bulundurulmali, yatg¢inin
sadece liman iginde degil, liman disinda da ilgi duydugu aktiviteler
belirlenmelidir. Ayrica, yat limani hinterlandinin da yat turizmine destek olacak
sekilde diizenlenmesi, yat turizmini daha genis bir alana yayacak ve kent fiziki
yapist turizm agisindan yetersiz olsa bile (0rnegin, betonlagsma fazlaligl) kentte

turizm canli kalacaktir.

Yat liman1 yoneticileri ile yerel yonetim isbirligi icinde olmali, kent - liman
diyalogunun gelistirilmesi i¢in ortak kararlar alinmali, mekan diizenlemeleri
yapilmali ve yat limanlar1 kentin odak noktalarindan bir olarak

degerlendirilmelidir.
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Kent ve limanin birlikte kalkinmasi agisindan, liman i¢inde bulundugu kenti
gelistirmeli, kent de liman1 desteklemelidir. Bu kapsamda, yat limani tasariminda
ice doniik yapilasma yerine disa doniik yapilasmaya gidilmeli, kent liman
arayiizii kamusal kullannoma yonelik alanlarda ¢oziinmelidir. Yat limaninin
siirlart ne kadar keskin, kentten ne kadar kopuksa kente katilan turist sayist ve
limana katilan kentli sayisi o kadar az; kent-liman ne kadar biitiinlesmisse kente

katilan turist sayis1 ve limana katilan kentli sayis1 o kadar fazla olmaktadir.

Yurtdisindaki limanlarla kiyaslamalar yapilmali, yapilasma, beklentiler, liman

hinterlandinda yer alan gorsel ve islevsel diizenlemeler incelenmelidir.

Yatciligin yapildig1 bolgelerde arz — talep dengesi belirli seviyelerde tutulmalidir.
Bu kapsamda arastirmalar ve tespitler yapilarak kent kapasitelerinin belirlenmesi,
asiriliklarin - Onlenmesinde, diger turizm faaliyetlerinin siirdiiriilebilmesinde,
dogal dengenin ve g¢evrenin korunmasinda bir yontem olabilir. Kent kapasitesi
sadece denizde degil, karada da kentsel form ve yapilasma anlaminda da
belirlenmeli ve yatcinin daha kente katilimi olmadan kentin gorsel kalitesi
olmalidir. Kentin yer aldig: tiim turizm gesitleri beraber ele alinarak arz talep
dengesi kistasinda kent kapasitesi belirlenmelidir, bdylece mekan planlama

ilkeleri belirlenebilir.

Mevcut belgesiz faaliyette bulunan deniz turizmi tesisleri belgelendirilmeli,

boylece tesisler belli bir standarda gelmelidir.

Yat¢iligin benimsenmesi i¢in ¢alismalar yapilmasi gerekmektedir. Kentlinin yat
limanina bakis acisinin sekillenmesi ve yat liman1 kullanim kosullarinin

benimsenmesi gerekmektedir.

Batida oOrnekleri goriildiigii iizere ¢evre ve deniz kirliligi, destinasyon

belirlenmesinde caydirict etki yaratmaktadir. Siirdiiriilebilirlik konusunda siirekli
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duyarli davranilmalidir, limanin i¢inde bulundugu denizin kirlenmesi, yat turizmi
sektorlinlin  bu bolgede talebin azalmasi anlamima gelmektedir. Yatcilar
destinasyonlarin1 belirlerken yat limami1 se¢gmezler; dogal giizellikler, koylar,
iklim, vb. yat turizmi 6gelerine gore destinasyon belirlerler. Yat liman se¢imi
gittikleri bolgede birden fazla liman varsa giindeme gelir. Bu demektir ki, ¢evre
kirlendiginde, yat¢inin temel gelme nedeni ortadan kalkar. Sonug olarak sektdriin
gelisebilir kalmasi i¢in yat turizminin dayandigi temel kaynaklarin korunmasi

gerekmektedir.
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Ek-1. T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligindan Belgeli Deniz Turizmi Tesisleri

TURIZM iSLETMESi BELGELI YAT LIMANLARI

; - - KAPASITE
LIMAN ADI TURU BULUNDUGU IL DENIZDE | KARADA
1-Setur Kusadas! Yat Limani Ana Yat Limani Kusadasi / AYDIN 310 -
2-Atakdy Yat Limani Tali Yat Limani Atakéy / ISTANBUL 700 40
3-Turkiz Kemer Marinasi Tali Yat Limani Kemer / ANTALYA 150 150
4-Kaleici Yat Limani Yat Yanasma Yeri Kaleigi / ANTALYA 90 -
5-Altinyunus Yat Liman Tali Yat Limani Cesme / iZMIR 90 60
6-Amiral Fahri Korutirk Yat Limani Tali Yat Limani Fenerbahce/ISTANBUL 558 -
7-Marmaris Yat Limani Ana Yat Limani Marmaris / MUGLA 676 122
8-Club Marina Yat Yanagma Yeri Gocek / MUGLA 121 -
9-Celebi Marina Tali Yat Limani ANTALYA 200 150
10-Kumlubuki Yat Club Yat Yanagma Yeri Marmaris / MUGLA 10 -
11-Turgutreis Yat Limani Ana Yat Limani Turgutreis/MUGLA 455 100
12-Ece Marina Yat Yanasma Yeri Fethiye/MUGLA 230 -
13-Milta Bodrum Yat Limani Tali Yat Limani Bodrum/MUGLA 348 50
14-My Marina Yat Yanasma Yeri Yat Yanasma Yeri Marmaris/MUGLA 67 15
15-D-Marin Didim Yat Limani Ana Yat Limani Didim/AYDIN 619 650
16-Port Gdcek Marina 3 Cipali Yat Limani Fethiye/Mugla 379 -
17-Alagati Yat Limani 3 Cipali Yat Limani | Cesme/IZMIR 260 100
18-Mersin Yat Limani 3 Cipali Yat Limani Yenisehir/ MERSIN 500 500
TOPLAM 5763 1937
GENEL TOPLAM 7700

TURIZM ISLETMESI BELGELI YAT GEKEK YERLERI
1-Atabay Turizm Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Gebze / KOCAELI - 60
2-Ayvalik Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Ayvalik / BALIKESIR - 140
3-Albatros Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Marmaris / MUGLA 40 48
4-Yat Lift Yat Cekek Yeri Bodrum/MUGLA 400
5-Aganlar Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Bodrum/MUGLA - 200
6-Gocek Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Fethiye/MUGLA - 156
TOPLAM 40 1004
GENEL TOPLAM 1044
TURIZM YATIRIMI BELGELI YAT LIMANLARI
1-Alacatur Turistik Tesisleri Yat Limani | Tali Yat Limani Turgutreis / MUGLA 40 12
2-Meersea Kérmen Yat Limani Tali Yat Limani Datca / MUGLA 246 56
3-Marti Marina ve Yat isletmeleri A.S. Tali Yat Limani Marmaris / MUGLA 301 70
4-Kalkedon Marina Tali Yat Limani Bodrum / MUGLA 200 200
5-Bodrum Yalikavak Yat Limani Ana Yat Limani Bodrum / MUGLA 336 100
6-Ataport Yat Limani Ana Yat Limani Zeytinburnu/ISTANBUL 1000 100
7-Alanya Yat Limani Ana Yat Limani Alanya/ANTALYA 287 160
8-Marintiirk Exclusive Gocek Yat Yanasma Yeri Gocek-Fethiye/MUGLA 96 -
9-Marintiirk Gécek Village Port Tali Yat Limani Gocek-Fethiye/MUGLA 116 200
10-Mandalya Yat Yanagma Yeri Yat Yanasma Yeri Milas/MUGLA 50 -
11-Cesme Yat Limani Ana Yat Liman Cesme/iZMIR 377 100
12-Burhaniye Yat Limani Tali Yat Limani Burhaniye/BALIKESIR 210 100
13-Yalova Yat Limani Ana Yat Limani YALOVA 240 80
14-Sigacik Yat Limani 5 Cipali Yat Limani | Seferihisar/iZMIR 400 80
15-Skopea Marina Rihtim/iskele Gocek/IMUGLA 80 -
16-Makmarin Kas Marina 3 Cipali Yat Limani Kas-ANTALYA 472 120
TOPLAM 4451 1378
GENEL TOPLAM 5829
TURIZM YATIRIMI BELGELI YAT GEKEK YERLERI

1-Marmarin Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Marmaris / MUGLA - 200
2-Yat Marin Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Marmaris / MUGLA - 100
3-Ege Yat Cekek Yeri Yat Cekek Yeri Milas/ MUGLA 15
TOPLAM - 315
GENEL TOPLAM 315
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Ek-2. Yat Liman1 Turizm Isletmesi Belgesi Talebinde Izlenen Yasal Prosediir

. Bagvuru Dilekgesi

. Turkiye Ticaret Sicili Gazetesi

. Miilkiyet Belgeleri

. Imza Sirkiileri

. Imar Plan Onay Yazisi

. Kiy1 Yapilar1 Projesi

. Vaziyet Plam

. Tesis Raporu

. Isletme Izni

10. isyeri Agma ve Calisma Ruhsati
11. Isletme i¢ Talimat:

12. Teminat

13. Sigorta Poligesi

14. Isletme Miidiirii Tahsil Belgesi ve Adli Sicil Kaydi

O oo ~NO OIS, WK

Bu belgeler ve Bakanlik¢a gerekli goriilebilecek diger belgeler (vekaletname,
muvafakatname, fikir projesi) ile Bakanliga bagvuru yapilir.

\ 4

Belgelerin uygun ve tam olmas1 halinde Bakanlikga tesisin denetimi yapilir.

\ 4

Denetim sonucunun olumlu olmasi halinde basvuru sahibinden gerekli ticretler
alindiktan sonra Makam Onay1 ile yat limaninin niteligine gore 3 Cipali/4
Crpal1/5 Cipali Yat Liman1 Turizm Isletmesi Belgesi diizenlenir.
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Ek-3. Marmaris Yat Liman1 Vaziyet Plan1

.

' TICARET MERKEZ

\‘MARMAHS YAT Li ;

\\ YAT CEKEK

HAVUZU
.

MARMARIS YAT LIMANI
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122




OZET

Bu tez, kentte yer alan yat limanlarinin g¢evresiyle etkilesimleri iizerine bir
caligmadir. Yat limanlari, iilkemizde gelismekte olan ve 6zellikle ekonomik getirisi
yiiksek bir turizm ¢esidi olan yat turizminin temel altyap1 elemanlaridir. Gliniimiizde
yat limanlar1 artik sadece yat¢ilarin temel ihtiyaglarini karsiladiklar1 yerler olmaktan
¢ikmig, biinyesinde bir¢cok aktiviteyi barindiran yasam alanlari haline gelmistir.
Kentlerde bulunan yat limanlari, deniz yoluyla gelen turistlerin kentle iliskileri
boyutunda kent dokusuna ekonomik, sosyal ve kiiltiirel anlamda etki etmekte ve
dolayisiyla kent yapisinin sekillenmesinde rol oynamaktadirlar. Yani, yat limanlar
kent kimliginin olusmasinda etkendir. Bu durum, limanin kenti nasil etkiledigi,
katkilarinin neler oldugu, olumsuz etkilerinin neler oldugu, kent — liman arayiizliniin
etkisinin ne oldugu gibi sorular1 giindeme getirmektedir. Bu konuda en belirgin
etkenin yapisal bi¢imlenmeler olmasi, yat turizminin alt yapi elemanlari olan yat
limanlarinin topluma etkilerini mekansal perspektiften irdelemeye yoneltmektedir.
Kent — liman etkilesimlerinin artirilmasinin hem kente hem limana katki saglamasi
beklenmektedir. Bu nedenle, galismadaki amag, liman — kent gegisim durumunun

incelenmesi ve gelistirilmesidir.

Bu bakimdan, ¢alismada, liman ile kentin biitiinlesebilmesi ve limanin kenti
olusturan katmanlarla kaynasabilmesi i¢in siirece dahil olan etkenler aras1 kurulan
iligkilerin sorgulamasi yapilarak ve lilkemizde mevcut bir liman-kent 6rneklemi
tizerinden giderek bu iligkiler aginin gelistirilmesine katkida bulunulmaya

calisilmistir.

Calismada oncelikle, etkilesimlerin incelenebilmesi i¢in yat liman1 ve kente
iliskin tanimlarin yer aldig1 kavramsal bir ¢erceve olusturulmustur. Mekansal kurgu
kamusal alanlarda etkilesimin boyutunu belirleyen bir etken olarak degerlendirilmis;
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel etkilesimlerin mekansal etkilesimlere gore sekillenmesi

tizerinde durulmustur. Son olarak, teorik yaklagimlarin pratik ¢ozlimlere nasil
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